Communauté
de Communes
de la Cétiére
& Montluel

PLAN DE MOBILITE
SIMPLIFIE (PAMS)

Diagnostic

Définition des enjeux et des
orientations

e
LeeSormea

SAS LEE CONSEIL .

482 rue des Merciéres JUIﬂ 2022
69140 RILLIEUX-LA-PAPE — France

+33 (0)4 37 85 04 44

contact@lee-sormea.com



mailto:contact@lee-sormea.com

Sommaire

Contexte de I’étude

Contexte territorial et réglementaire
Objectifs et méthodologie de I'étude PDMS

Présentation de la 3CM

Portrait sociodémographique
Principaux pdles générateurs de flux
Les projets

Les mobilités sur le territoire de la 3CM

Maillage routier

Réseau ferroviaire
Intermodalité

Transports collectifs
Aménagements cyclables
Covoiturage

Mobilité électrique
Démobilité

Mobilité solidaire
Transport de marchandises

Compte rendu d’enquéte aupres de la population

Micro-trottoir et enquéte en ligne

Synthese des enjeux et définition des orientations

(s*Lee Sormea

Page 3

Page 13

Page 31

Page 69

Page 88

3 C Communaute
de Communes

de lo Catisre

& Montluel



3 c Communaute
de Communes

de lo Catiér

& Montluel

CONTEXTE DE L'ETUDE

. Contexte territorial et réglementaire
. Objectifs du plan de mobilité simplifié
. Méthodologie de I'étude
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Contexte territorial et réglementaire

La 3CM

La communauté de communes de la Cotiére a Montluel (3CM) est située
dans le département de I'Ain et regroupe 9 communes. Située sur |'axe
Lyon Geneve, au croisement de I'A42 et de 'A432 elle compte pres de 25
000 habitants.

La polarité exercée par la métropole lyonnaise implique des flux
importants entre ces deux territoires. Sa localisation lui permet
également de bénéficier de la proximité de ’Aéroport Lyon Saint Exupéry
a 20 km. Située sur le tracé de la ligne TER Chambéry Lyon, 2 gares
desservent son territoire, et permettent de rejoindre notamment le
réseau TCL. Le réseau de transport sur la communauté de communes est
composé a la fois de lignes régionales (cars de I'Ain) et d'un service de
transport a la demande.

Dynamique, le territoire est aujourd'hui en croissance, tant
démographique qu'économique, et attire une population plutét jeune
(30/44 ans). Le taux de motorisation atteignant prés de 80 % de
I'ensemble de la population.

Aujourd’hui, (données 2018) la part des moyens de transport utilisés
pour se rendre au travail est de 76,4% pour la voiture et de 10,4 % pour
les transports en commun. Les modes actifs représentent une faible part
5 % ce qui témoigne d'un levier d'action important, et de la nécessité
d’entreprendre des actions concretes pour favoriser les déplacements
alternatifs a la voiture.

La réalisation d’un plan de mobilité simplifié doit ainsi s’inscrire dans une
démarche concertée pour permettre de définir et prioriser les actions,
ainsi que les projets engagés par la 3CM, afin de favoriser le
développement des mobilités alternatives a la voiture individuelle.

WS

b

A

Un territoire dynamique avec prés de 25 0000 !
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Contexte territorial et réglementaire

La loi d’Orientation des Mobilité (LOM) : * Programme AVELO de 'ADEME dont l'appel a
candidatures a été lancé début 2022

* Fin des ventes de voitures a énergies fossiles d’ici

- Objectif de Loi de transition énergétique pour la croissance
verte :
* Investir plus et mieux dans les transports du quotidien,

notamment le * Objectifs de déploiement pour 2023 et 2028 de :

* points de recharge électrique ;

* Mise en place de la * de ravitaillement en gaz (GNV, bioGNV et GNL marin) ;
est concernée * de ravitaillement en hydrogene.
* Engager la transition vers une * 7 millions de points de charge publics et privés d’ici
2030.

* Faciliter et encourager le déploiement de

our permettre a tous de se déplacer i . .
POHEP P Le plan de prévention de '’Atmospheére de Lyon :

*  Mise en place du avec une

: . ’ . * Limiter l'acces des véhicules les plus polluants aux zones
prise en charge jusqu’a 600 €/an pour le secteur privé.

denses
Le plan vélo : * Le futur PPA3 (2022-2027) inclut
* Tripler la part modale nationale du vélo pour passer de
* Développer les stationnements sécurisés dans les gares o
. , Sources : écologie.gouv
et poles d'EChanges https://www.auvergne-rhone-alpes.developpement-durable.gouv.fr/

{ ;\ LeeSormea Diagnostic PDMS 3CM @ 5



Contexte territorial et réglementaire

Gouvernance : les compétences liées a la mobilité

La mobilité sur la 3CM fait intervenir différentes compétences, en interaction avec de nombreux acteurs institutionnels :

La Région
AURA

AOM regionale et che
de file de la mobilité
(cf. code des
transports et LOM)

Réseau TER
(en lien avec la SNCF)

Lignes régionales de
car

Transport scolaire

Compétence AOM
pour les CC ne l'ayant
pas prise.

* La compétence d’Autorité Organisatrice des Mobilités (AOM) .

Le Département

de I'Ain La 3CM

Autorité
Organisatrice des
Mobilités (AOM) :

- Le transport solidaire
- Le transport régulier
- Le transport a la
demande
- La mobilité partagée
- Les mobilités actives

Compétence voirie sur
les routes
départementales

Plan volontaire de
financement
« Plan Vélo »

Compétence voirie
sur les ZA

Les communes
de la 3CM

Compétence voirie
(hors ZA)

Compétence IRVE
(Infrastructures de
Recharge pour
Véhicules Electriques)

est portée par la 3CM sur son territoire. Sur les territoires par la Région.

voisins, il y a plusieurs cas de figure :
* La CCMP est également AOM.

* Le SYTRAL, devenu AOMTL au 1°¢" janvier 2022, est AOM sur
278 communes du département du Rhéne dont I'ensemble .
de la Métropole de Lyon.

L'agence d’Urbanisme de Lyon,

* La CCEL est AOM sur une partie des compétences mais pas
sur les TC, gérés par le SYTRAL.

(™ Lee Sormea

lyonnaise (SMT AML)

Les EPCI
voisins *

Communauté de
communes Miribel
Plateau (CCMP)

Le Sytral (AOMTL)

Communauté de
communes de la
Plaine de I’Ain (CCPA)

Communauté de
communes de I'Est
lyonnais (CCEL)

La CCPA n’a pas pris la compétence AOM, qui reste portée

On peut noter aussi la présence d’acteurs ayant un role
transversal important dans les réflexions sur la mobilité :

* Le Syndicat Mixte des Transports de I'Aire métropolitaine

de Communes
de lo Catier
& Montluel
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Contexte territorial et réglementaire

Les documents-cadres et leurs objectifs mobilité :

Le plan de mobilité simplifié de la 3CM doit rechercher une
cohérence avec les autres documents de planification du territoire,

afin d’identifier des champs d’actions communs et créer une synergie — Plan de
entre la mobilité et les autres aspects du développement du ProJ.Et . = mobilité
territoire. territoire

simplifié
Voici ci-dessous les principaux documents-cadres et leurs objectifs en
lien avec la mobilité.

Schéma de cohérence territorial

Projet de territoire

de la 3CM (2021)

(SCoT BUCOPA, 2017)

1. Réaliser un schéma directeur de la mobilité 1. Réaffirmer le réle clé des infrastructures dans le projet de développement
2. Développement des modes doux 2. Hiérarchiser les gares
3. Optimisation de la voiture individuelle 3. Renforcer le réle des gares du BUCOPA
4. Développement des transports en commun avec la 4. Promouvoir les modes de déplacements alternatifs a la voiture
Région Auvergne Rhone-Alpes 5. Structurer le territoire en espaces de vie optimisant les mobilités a leur échelle
6. Etendre le réseau d’infrastructures numériques
. . . - ACTIONS MOBILITES
Plan Climat Air Energie Territorial de 11. Aménager les liaisons modes actifs 19. Renforcer |'offre ferroviaire
e ([PCAED 2020 At sécurisees 20. Favoriser la mobilité partagée
* Atténuer les émissions de gaz a effet de serre o PIan. e déplac.ements i.nter-entre|.ori.se,s 21. Favoriser les nouvelles motorisations « bas
13. Offrir des services publics de proximité carbone »
* Ameliorer la qualite de l'air 14. Limiter les déplacements domicile/travail 22. Encourager les entreprises dans le passage
* Réduire la consommation énergétique 15. Exemplarité des collectivités aux nouvelles motorisations
* Répondre aux enjeux societaux 16. Encourager la pratique du vélo 23. Informer et sensibiliser le grand public sur

17. Se déplacer autrement au travail les nouvelles pratiques de la mobilité

24. Informer et sensibiliser les entreprises sur les

18. Adapter I'offre aux besoins des habitants et _ o
nouvelles pratiques de la mobilité

des salariés

(=N LeeSormea Diagnostic PDMS 3CM @ 7



Contexte territorial et réglementaire

Les documents-cadres et leurs objectifs mobilité :

Projet de Plan de mobilité

territoire simplifié

Les 7 défis du PPA sur I’axe Mobilité / Urbanisme:
1. Poursuivre et amplifier les mesures visant a diminuer la circulation routiére

Plan de protection de

’ \
I atmosPhere Limiter I'acces des véhicules les plus polluants aux zones denses . )
Le périmetre du PPA inclut 3

’ .. .

de l'agglomération lyonnaise . Encourager le verdissement des flottes de véhicules routiers communes de la 3cM : La
(PPA, 2022) . Diminuer le trafic routier et limiter la congestion sur certaines sections routiéres | pyjsse, Montluel et Dagneusx.

Diminuer les émissions des modes aérien er fluvial Le futur PPA3 (2022-2027)

Planifier la ville des courtes distances inclut 'ensemble des
communes de la 3CM.

Prévoir un traitement spécifique des secteurs et des établissements recevant du
public (ERP) sensibles soumis a une qualité de I'air dégradée

[ZFEm : la zone a faible émission

Le périmetre géographique actuel : Le projet d’extension géographique :

Caluire, la quasi-totalité des La Métropole étudie aujourd’hui I'extension géographique de la ZFEm aux
arrondissements de Lyon et les communes de la 1lére couronne de I'agglomération ainsi qu’au périphérique
secteurs de Villeurbanne, Bron et et a I'axe M6-M7. Plusieurs scénarios avec des mesures dérogatoires et
Vénissieux situés a l'intérieur du d’accompagnement sont a I'étude. Une large concertation citoyenne a été
boulevard périphérique Laurent ouverte entre septembre 2021 et février 2022.

Bonnevay.

Quels impacts pour les habitants de la 3CM ?
Sont interdits de circuler et

: ' . L. Pour les déplacements vers la 1% couronne de la Métropole de Lyon, les
Francheville | ste Foy ; stationner dans ce périmétre :

usagers auront le choix de s’équiper en véhicule a faible émission ou faire un

les Lyon . . . . i o )
v Dfap'ws le ler 'Jat\wer 2020 : les report modal vers un mode alternatif a la voiture.
véhicules destinés au transport
des marchandises (PL et VUL) Quels défis pour la 3CM ?
H i+’ 1 o . ’ ’ Y . Y ’ . .
ayant des vignettes Crit'Air 3, 4, 5 «  Etre intégrée a la concertation, a I'évaluation des impacts (nceud des
et non classés lles?), aux mesures d’accompaghement, a la communication.
S b s s A S e
oot tés | Service comonts H er H H . . . by .
Sty * Depuis le 1¢ janvier 2021, les e Optimiser les offres alternatives a la voiture
Sauf M6-M7, tunnel sous Fourviére ; véhicules légers classés 5 ou non
Périphérique Nord, boulevard périphérique Laurent Bonnevay. classés *  Accompagner au renouvellement du parc

' ' . TV SNy .
° Extension progressive aux classes Garantir [équité sociale

4,3,2d’ici 2026. * En tant qu'EPCI faisant partie d'un périmetre de PPA, la 3CM a
I'obligation de réaliser une étude d'opportunité pour la mise en place
d'une ZFEm sur son territoire.

‘;‘ LeeSormea Diagnostic PDMS 3CM @ 8
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Contexte territorial et réglementaire

Le SCoT BUCOPA

Il couvre 4 communautés de communes soit pres de 145 000 habitants. Ce
document d’orientation décrit le territoire et son évolution. Au travers du
SCoT les acteurs du territoire définissent une politique publique a suivre,
c’est-a-dire des grandes orientations qui seront traduits a une échelle plus
locale au travers des PLU. La stratégie générale d'aménagement du territoire
du BUCOPA part du constat qu’il s’agit d’un territoire en forte croissance
(dynamique interne du territoire grace a son fort potentiel industriel et
dynamique externe di a I'attraction des Métropoles de Lyon et de Geneve).
Montluel est aujourd’hui considéré comme une polarité urbaine
secondaire a I’échelle du territoire du SCoT . Le couloir de flux de ’A42 et la
ligne ferroviaire historique « Lyon-Ambérieu » sont la colonne vertébrale
du développement du territoire. C'est a partir de ces réseaux que se
concentrent la dynamique de territoire. Les principales orientations
mobilités a suivre sont les suivantes a I'échelle du SCoT :

= Renforcer et garantir les infrastructures de transport et de mobilité
(route et autoroute) : garantir et faciliter I'acces a l'autoroute (favoriser
les parkings de covoiturage, créer un échangeur, créer des innovations
sur la tarification de I'autoroute)

= Pérenniser et optimiser la ligne Lyon/Ambérieu

= Hiérarchiser et différencier le role des gares — Créer des pole urbain
avec des quartiers gares multifonctionnels

= Favoriser le report modal

(»Lee Sormea

Plan d’Actions Intermodalité du SMT-AML —2019/2021

Le SMT-AML, le Syndicat des Mobilités des Territoires de [I'Aire
Métropolitaine Lyonnaise, a pour objectif de rendre les déplacements
intermodaux plus faciles et attractifs. Il est composé d’AOM, dont la Région
AURA, le Sytral, la Métropole de Saint-Etienne... . La 3CM est adhérente au
Syndicat.

Les modes de transport principaux des usagers jusqu’aux gares de Montluel
et La Valbonne sont la voiture et les modes actifs.

Les usagers de la Gare de Montluel proviennent a 37% de la commune, puis
de Dagneux et La Boisse.

Les usagers de la Gare descendant a Montluel travaillent principalement
dans la commune ou a La Boisse.

Les actions préconisées par le SMT-AML sont les suivantes a I’échelle de la
3CM :

= Améliorer la coordination des offres de transport du bassin Dombes-
Cotiere - Plaine de I'Ain ;

= Développer les alternatives a 'autosolisme ;

= Mise en place de transport a la demande entre la gare de Montluel et
les zones d’activité -> Finalisé.

Diagnostic PDMS 3CM @ 9
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Contexte territorial et réglementaire

Un projet de territoire (2021) qui reprend :

6 axes pour répondre aux défis de la 3CM dont un axe mobilité avec 9
actions :

= Réaliser un schéma directeur de la mobilité ;

= Mise a jour du schéma modes doux ;

= Déploiement des infrastructures et services modes doux ;

= Faciliter I'acquisition de vélos a assistance électrique (VAE) ;
= Favoriser le déploiement de nouveaux systemes de mobilité ;
= Renforcer 'offre de stationnement ;

= Accompagnement des personnes qui ne peuvent accéder a la voiture
individuelle ;

= Amélioration de l'offre TER ;

= Déploiement de l'offre en transport en commun.

{ ;\ LeeSormea Diagnostic PDMS 3CM @ 10



Obijectifs et méthodologie de

Le PDMS, une démarche volontaire

La 3CM a travers son Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET), souhaite
agir efficacement a I’échelle de son territoire pour réduire les émissions
de gaz a effet de serre, favoriser les énergies renouvelables, améliorer la
qualité de l'air et son cadre de vie.

La mobilité, est un des vecteurs sur lesquels la 3CM, Autorité
Organisatrice de la Mobilité, souhaite agir et notamment par le
déploiement et I'expérimentation de nouvelles solutions de mobilité
alternatives a 'utilisation individuelle de la voiture sur son territoire.

Pour ce faire, la 3CM a choisi une démarche volontaire de réalisation
d’un Plan de Mobilité Simplifié (PDMS), qui doit permettre :

* de définir et de prioriser les actions a engager par la 3CM pour
favoriser le développement des mobilités alternatives a la voiture
individuelle sans pour autant condamner l'usage de la voiture qui
reste pour beaucoup indispensable,

* d’apporter de la cohérence et une meilleure coordination de l'offre
mobilité existante et a mettre en place,

* de proposer des solutions de mobilité supportables d’'un point de
vue environnemental, financier et social,

* de prioriser et de phaser le déploiement de l'offre en fonction de la
volonté politique et de la capacité budgétaire de la 3CM.

Thématiques

Le PDMS agira sur I'ensemble des thématiques de déplacement:

* Réseau routier * Covoiturage
* Réseau ferroviaire *  Mobilité électrique
*  Transports collectifs *  Démobilité

*  Aménagements cyclables Mobilité solidaire

*  Cheminements piétons * Transport de marchandises

(s)Lee Sormea

‘étude PAMS

Concertation

Le PDMS doit intégrer une procédure de concertation et une
consultation du comité partenaires.

Le PDMS fera également l'objet d’une consultation sur 3 mois aupres des
partenaires suivants pour avis obligatoire : les conseils municipaux, le
conseil départemental, le conseil régional et les AOM limitrophes.
Pourront également émettre un avis suivant demande : la chambre
consulaire, associations de PMR, associations agréées de protection de
I'environnement, autorités chargées des infrastructures de charge de
véhicules électriques, gaz ou hydrogene.

L'étude comprend également une enquéte aupres des citoyens en phase
1, plusieurs ateliers de concertation avec les entreprises (phase 2 et 3),
les citoyens (phase 3) et les partenaires de la 3CM (phase 1 et 3).

Méthodologie

1

Diagnostic
de l'existant

2

Enjeux et
Objectifs

Objectifs, priorisation

1¢re |iste d'actions (dont

Lancement et visite terrain variante)

Atelier de Concertation :

Analyse des données choix et priorisation des

d’entrée : documents actions
cadres, études existantes...

validation du diagnostic et
des objectifs, 1° ébauche

de pistes d'actions L. .
v Validation des actions

Analyse multicritéres

Détails des actions et
Programmation

Rédaction du diagnostic
Identification des enjeux

Diagnostic PDMS 3CM @ 11



Obijectifs et méthodologie de

‘étude PAMS

Modalités de consultation de |la population et acteurs clés en phase diagnostic

Au stade du diagnostic, plusieurs formes de concertation ont été mises en ceuvre pour alimenter la réflexion :

Une enquéte aupres de la population

pour recueillir I'avis des usagers sur la mobilité
au sein de la 3CM et sa connexion aupres des
autres territoires, et identifier leurs besoins :

* Un micro-trottoir dans l'espace public et

aupres de plusieurs grandes entreprises,

* Une enquéte en ligne.

Des entretiens avec

les communes de la 3CM

(services techniques et/ou élus), réparties en 3
sous-groupes géographiques, pour comprendre
le fonctionnement actuel de la mobilité sur leur
territoire, identifier les potentielles difficultés et
les secteurs a enjeux, et recueillir les besoins,
attentes en matiere de mobilité et les projets en
cours :

*  Montluel, Dagneux, La Boisse
* Pizay, Bressolles, Ste-Croix

* Béligneux, Balan, Niévroz

Des entretiens aupres

de différents partenaires de la 3CM

pour appréhender la mobilité de leur territoire,
les connexions indispensables avec la 3CM, Ia
gouvernance entre les acteurs et les projets de
mobilité et études en cours :

* Les EPClI voisins : CCMP, CCPA , CCEL
* Le département de 'Ain

* Larégion AURA

* Le Scot BUCOPA

* Le Sytral

* Le SMT-AML

* l'agence d’urbanisme de Lyon

* Les Transports Philibert

Des ateliers de concertation sont prévus également pour les phases 2 « enjeux et objectifs » et 3 « plan d’actions ».

(s)Lee Sormea

de Communes
Chtier
18l
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PRESENTATION DE LA 3CM

. Portrait sociodémographique
. Principaux poles générateurs de flux
. Les projets
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Portrait sociodémographique

Nous dressons ici un portrait succinct de la population de la 3CM, a
travers l'analyse de quelques indicateurs sociodémographiques de
I"INSEE qui influent sur les besoins et pratiques de mobilité (age, activité,
taille des ménages, taux de motorisation, concentration d’emploi...).

Nous exploitons également des analyses réalisées par I’Agence
d’Urbanisme de Lyon.

Une population en augmentation

* La population sur le territoire de la 3CM est de 24 747 habitants
(2018). Elle est en partie concentrée sur la partie centrale du
territoire de part et d’autre de la RD1084.

* Le territoire a connu une forte progression démographique depuis
les années 60 (dé-densification des villes-centres et boom
pavillonnaire), qui s’est atténuée depuis pour atteindre +0,55% par
an entre 2013 et 2018. Cette croissance est portée par le solde
naturel.

* L'évolution de la population sur ces dernieres années est disparate
selon les communes. Balan a une population qui diminue tandis que
Niévroz, La Boisse, Dagneux, Bressolles et Pizay ont des populations
qui s’accroissent.

* Les projections Omphale de I'agence d’Urbanisme de Lyon donnent
des perspectives de croissance de 0,8%/an a I'échelle du SCOT
BUCOPA (de méme ordre de grandeur que les 10 derniéres années
sur la 3CM), ce qui représenterait environ +4700 habitants sur la
3CM d’ici 2040 par rapport a 2018.

Avec une population en augmentation, de

|

|

: sont a prévoir. Avec une population fortement
: motorisée actuellement et majoritairement active (voir pages
: suivantes), le trafic de véhicules risque d’étre accentué notamment
i sur la RD1084 qui présente déja un trafic soutenu (14 000 véhicules
| par jour).

(s)Lee Sormea

E| Population municipale (historique depuis 1876) 2018¥
|§| Evol. annuelle moy. de la population 2013 - 2019 {en %) 2019

Sainte-Croix

Pizay

Montluel

-
-——

-17.5a-2,2 (1 981)
-2,13-06(8791)
-0,530,7 (14 034)
0,8324(3165)
253815601 971)

Evolution démographique 2013-2019 (INSEE)

Population au
dernier

Evolution de la
population
annuelle

Evolution de la
population
2008 - 2018

Territoire
recensement

2018

3CM 24 747 9,7% 0,9%
CCMP 24 062 7.6% 0,7%
Lyon 1398 892 9,1% 0,9%
Métropole
Ain 647 634 10,2% 1%

Evolution démographique 2008-2018 (INSEE)

Diagnostic PDMS 3CM @ 14



Portrait sociodémographique

POP G2 - Population par grandes tranches d'ages

Une majorité d’actifs mais pas seulement B 2008 2013 [ 2018
* La population par catégorie d’age est répartie de maniere assez %
homogene avec une majorité de 25-64 ans sur le territoire et donc
une grande majorité d’actifs (73%). 20
15

* La population est composée également d’'une part non négligeable
de jeunes qui sont des éléves des établissements de la 3CM ou bien
étudiants sur d’autres territoires voisins (métropole de Lyon, Bourg- 10
en Bresse par exemple). C’est un public particulierement captif
puisque peu motorisé et donc plus enclin a prendre les TC.

* La population de la 3CM est une population vieillissante. La part des o
plus de 60 ans est en augmentation :

* 15% en 2008,
*  Présde 18% en 2013

0Da14 15a29 30a44 45a 59 60a74 75 ans
ans ans ans ans ans ou +

Source : Insee 2018

* Présde 20% en 2018 EMP G1 - Population de 15 a 64 ans par type d'activité en 2018
o Eléves, Autres
étudiants et inactifs
stagiaires \

non rémunérés
| jeunes, retraités...
' Autant de profils que de besoins spécifiques de se

| déplacer.

: En effet, chague public cible a des motifs différents de se déplacer et
 donc des besoins mobilités particuliers. Par exemple un actif aura
|
|

Retraites

besoin d’une solution mobilité en heure de pointe du matin et du soir

|
|
|
|
|
|
|
I Chomeurs —
|
|
|
|
I tandis qu’un retraité peut avoir un besoin de se déplacer en journée. :

Actifs ayant
un emploi

Source : Insee 2018
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Portrait sociodémographique

Composition des ménages

Les ménages de la 3CM sont ont en moyenne 2,5 occupants et sont
majoritairement des familles avec enfants. Ces ménages ont des
contraintes de déplacements différents de ceux sans enfants notamment
des contraintes horaires (sortie d’école, activités extra scolaires par
exemple).

Taille moyenne des ménages 2018V

1,003 1,97 (3 510)
1,98 4 2,18 (7 523)
2,79 3 2,36 (9 934)
| 2,3742,56(9558)
B 2575571417

NIA (23)

France : 2,19
Sélection : 2,53

Structuration des ménages - Données Insee (2018)

2008 2013 2018

Ménages d'une personne 24,8% 26,4% 26,8%
Un couple sans enfant 26,5% 27,3% 28,2%

Un couple avec enfant(s) 41,8% 38,9% 36,4%

Une famille monoparentale 6,9% 7,4% 8,6%

(™ Lee Sormea

Motorisation de la population

La quasi-totalité des ménages sont motorisés (93%), et plus de la moitié
ont au moins 2 voitures. Ce taux est en constante évolution depuis 10
ans. Dagneux et Montluel ont un taux de motorisation un peu plus faible
(entre 85 et 95%) qui peut s’expliquer par le caractére plus urbain de ces
communes et la présence de transports en commun (train, cars).

E Part des ménages ayant au moins 1 voiture (%) 2018¥

Montluel

0,6 & 74,0 (372)
741 & 84,8 (2 035)
8402908(6114) |

| 90,0504, (12 960)

B o5.05100,0 (13 461)

MIA (23)

France : 81,1 %
Sélection ;92,9 %

Motorisation - Données Insee (2018)

DIEICIEIEIES

Ensemble 7965 1000 8655 1000 9412 1000

Au moins un emplacement réservé au stationnement 6116 768 6720 776 | Ta1z2 78,8

Au moins une voiture 7320 91,9 799 924 B744 92,9
1 voiture 3234 40,6 | 3454 I8 | 3TN 40,1
2 voitures ou plus 4 087 51,3 | 4542 525 | 4973 52,8

Diagnostic PDMS 3CM @ 16



Portrait sociodémographique

Le niveau de vie des ménages

Le niveau de vie médian est plus élevé que celui de I'Ain et que la
Métropole de Lyon.

Une population avec des revenus plus aisés est plus encline a assurer le
colt d’un véhicule comme le montre le taux de motorisation sur la 3CM.
C’est également une population moins captive pour les transports en
commun méme si cela a un coiit moindre.

Niveau de vie

NA

Le revenu disponible par unité de
consommation (UC), également appelé
"niveau de vie", est le revenu disponible
par "équivalent adulte”. Il est calculé en

rapportant le revenu disponible du
ménage au nombre d'unités de
consommation qui le composent. Toutes
les personnes rattachées au méme
meénage fiscal ont le méme revenu
disponible par UC (ou niveau de vie). " e e —

Source : INSEE

(s*Lee Sormea

3 C Communauté
de Communes

de lo Catiér
& Montluel

Médiane du niveau de vie

© Otsavatve des feniores, ANCT 2001 . AGN Afrin Egwess
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3 C Communauté
de Communes

de lo Catisre

Principaux pbles générateurs de flux

Vie locale

Les principaux poles générateurs de flux locaux
sont :

* Les centres urbains avec leurs commerces
et services (Montluel, Dagneux)

* Les grandes surfaces commerciales

* LeLycée de La Cétiere a La Boisse (1 300
éléves) Sa population scolaire est }
extrémement diverse, puisque les éleves T i %
proviennent d’'une trentaine de communes :

différentes

MFR de la. Dombes - ©mfr-domainedelasaulsaie

«  Le collége Emile Cizain & Montluel (700
éléves)

* Le college Marcel Aymé a Dagneux (500
éléves)

* Le college Saint-Louis a Dagneux (700
éléves)

*  Les Maisons familiales rurales (MFR) de
Montluel et Balan

On note aussi la présence du camp militaire de
la Valbonne qui est a la fois zone de résidence
et zone d’emploi.

Place Carnot-Montluel

Les centres bourgs de chacune des communes
générent également des déplacements avec
des commerces de proximité. On peut citer par
exemple la commune de Pizay avec sa

boulangerie, son auberge et sa brasserie = T T - - oo oo s oo oo m s s s e
La RD 1084, ossature urbaine et polarité

économique.

|

|

Axes |
Le lycee de la Cotiere, lieu d’accueil des :
l

|

Les poles générateurs de trafic se retrouvent
autour de la RD1084 et des communes
associées, Montluel, Dagneux et La Boisse.

(;’ LeeSormea Diagnostic PDMS 3CM @ 18

colleges de la cotiere et du plateau, draine
un trafic important du territoire.



Plan de Mobilité Simplifié

Poles générateurs
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Reéalisé par : Lee-Sormea
Date : 16/06/2022
Sources : OpenData CDO1
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Principaux poles générateurs de flux

Travailler sur la 3CM [1] Taux d'activité

* La 3CM est composée de 1586 entreprises en 2019 (1885
établissements). Son stock d’établissements a augmenté de 49% en
10 ans. Le nombre d’emplois est amené a augmenter avec
notamment le développement des zones d’activités.

* Cela correspond aujourd’hui a plus de 10 000 emplois sur le
territoire de la 3CM, avec la présence de grandes entreprises telles
gue Hexcel, KEM ONE, Carrier, et le camp militaire de la Valbonne.
(Les zones d’activités sont présentées page suivante).

* Pres de 60% des emplois sont occupés par des personnes venant en
dehors de la 3CM ce qui représentent environ 6 000 navetteurs par
jour.

25,4 3 64,0 (808)
6413717 (4793)
71,8476,5(10 968)
76,6 3 81,1 (13 080)
81,2 3 100,0 (5 292)

Emploi - Données Insee (2018)

RES G1 - Répartition des établissements actifs employeurs par secteur
d'activité agrégé fin 2018

Administration publique,
enseignement, santg,
action sociale

Plus de 10 000 emplois surle territoire engendrent des flux a
destination de la 3CIV depuis les territoires voisins.

Commerce, transports,
services divers

Construction

Industrie

Agriculture,
sylviculture et péche

0 20 40 60 80 100
%
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Principaux poles générateurs de flux

Zones d’activités

La 3CM présente de nombreuses zones d’activités sur son territoire
réparties sur 300 hectares.

« Lobjectif de la 3CM est de créer un écosysteme favorable a
I’émergence, I'implantation et la pérennisation des entreprises sur le
territoire (commerce, artisanat, industrie, tertiaire) » L’ECHO Février
2022

La plupart de ces zones d’activités ont aujourd’hui pour vocation de
s’agrandir (voir carte ci-dessous), notamment :

* La ZAE des viaducs avec 290 emplois a terme ;

* Le développement de CAP&CO, notamment du Sextant avec 400
emplois ;

*  L'écoparc Cotiere avec 700 emplois a terme ;

* Lacréation d’'un espace de Coworking a la gare de Montluel ;

Pres de 1 000 nouveaux emplois vont étre créés et cela aura pour
impact d’augmenter les déplacements en interne a la 3CM et depuis
I'extérieur a destination des ZAE ainsi que d’augmenter le trafic PL
selon le type d’activité développée.

de Communes
Chtier
18l

* Lazone des 2b qui deviendra la zone des 3b ;

PSill

L PAGNEUX .\ __
BV == ZACOM

ZI Terre dés Princes @ X

ZAC des viaducs Parc Carrier / DESAUTEL

CARRIER o Pare Pré-Seigneurs
V«ENTE PR E
\9/ \ BOISSE .- MRS it

”“ﬂ‘ '/// UXCEL @ parc Dombes
“7,

OONVIPOSITES 5tiare activités

| CAPS.LO

Parc AR

23

BALAN

Ecoparc Cotiére

Cédres Bleus ||

|1 ZAEEXISTANTES

NIEVROZ ZAE EN COURS DE

| % vévewoweement
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Flux internes - tous motifs de déplacements

Flux au sein de la 3CM : J FLUX D'ECHANGE AVEC LES EPCI ‘ > flux déchange entre EPCI
44 300 déplacements internes >a1000
quotidiens au sein de la 3CM EATAMBES ' flux interne 3CM
Dont la répartition modale se fait par : 2300 | > gu: ;;é;ohanqeentre communes

* 50% en voiture '

= 43% a pied

" 4% en transports en commun o

* 3% en vélo )

Mong —{4 | )

Flux principaux internes aux communes BN A |
(sup. a 1500 déplacements) X J < 11600 5, PLAINE

= 10 300 interne Dagneux (marche \ O\ | Daneny DE LAIN

[

70% et voiture 25%)

9 500 interne Montluel (marche
57% et voiture 32%)

3 900 interne a La Boisse (marche
52% et voiture 38%)

2 300 interne Saint-Croix 17000
1 750 interne a Beligneux METROPOLE
1 650 interne a Balan AL Siichits

3 273 entre Montluel et Dagneux i DU DAUPHINE u
(33% marche, 67% voiture)

12100
MIRIBEL / -

PLATEAU J\

\

\

.

(20% TC et 80% voiture)

| o .

. D’important déplacements sur de petites distances eninternes a la 3CM.
| . . .

I Des déplacements principalement en voiture (50%) et a pied (43%).

: Montluel et Dagneux concentrent le plus de déplacement interne.

1100

{3on

2 974 entre Montluel et La Boisse Source : extrait de I'atelier Mobilité (Agence d’urbanisme de Lyon)

de Communes
de la Catiere
& Montluel

‘;q LeeSormea = |  t----memmmmmmmmo oo D T I T I I T | Diagnostic PDMS 3CM @ 22



Flux d’echanges - tous motifs de deplacements

. — : " W 2
| FLUX D'ECHANGE AVEC LES EPCI

Flux d’échanges avec
Lyon/Villeurbanne = 8500 quotidiens
dont 74% voiture, 24% ferroviaire et TC
et 2% vélo

<—> flux d’échange entre EPCI
| >a1000

LA DOMBES flux interne 3CM

<——> flux d'‘échange entre communes
>a2500

Flux d’échanges avec Rhéne-Amont =
3700 déplacements quotidiens dont
64% voiture, 28% transports en
commun et 7% en vélo

Parts modales sur les flux d’échanges

avec les autres EPCl sup. a 1000

déplacements par jour :

= Métropole de Lyon = 17000
déplacements 79% voiture, 18% TC,
3% vélo

= CC Miribel Plateau = 12100
déplacements 79% voiture, 19% TC,

l] - 11600 PLAINE
~< > DELAIN

12 100 \ ()agneux, N
MIRIBEL / aoise

PLATEAU

2% marche

CC Plaine de I'Ain = 11600
déplacements 92% voiture, 8% TC
CC de la Dombes = 2300

DELYON

17000 / ' \
METROPOLE -
BALCONS

DU DAUPHINE y
déplacements

= Balcon du Dauphiné = 1100

déplacements F e .
de déplacement externe, la métropole de Lyon, la CC de la

Plaine de I'Ain et la CC de Miribel et du Plateau.

|
|
|
|
I principalement avec les autres EPCI.
|
|
|
|

La moitié des déplacements vers la métropole de Lyon sont a destination de Diagnostic PDMS 3CM @ 23
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Flux Domicile-Travail des habitants de la 3CM

Des déplacements majoritairement en voiture Des déplacements internes a la 3CM

La voiture est le mode de déplacement privilégié pour les trajets 35% des actifs de la 3CM travaillent sur la communauté de communes
domicile travail (part modale de 72%). 10% des déplacements sont soit pres de 4 500 personnes dont 22% qui habitent et travaillent dans la
réalisés en TC ou en train grace a la ligne de TER et aux 2 lignes de Cars méme commune (soit environ 1 000 personnes).

Région, 4% a pied et 2% a vélo.

Part des emplois des actifs de la
3CM localisés a I'extérieur du
territoire

Part modale

= Emplois hors du
territoire

= Emplois sur le
territoire

Insee, Recensement de la population 2017 -
Source : étude de coworking (OCALIA)

M Véhicules personnels motorisés M Transport en commun

® Pas de transport Marche 3 pied * Les flux internes les plus importants (>100 navetteurs) sont entre
m Vélo = 2RM Montluel et Dagneux et de Balan vers Dagneux.

Part modale pour les déplacements domicile - Travail (Région AURA)

Comparaison aux territoires de référence

Transport
Territoire Voiture en Deux roues Autre
commun

75,9% 11,3% ; 10,6%
CCMP

Montluel

Dagnheux

77,7% 12,2% 2,7% 7,4%

Lyon

Métropole 31,17 29,8% 6,7% 12,4%

82,4% 6,3% 2,7% 8,6% 7 = \/\
N s \"'-\. —

Source : étude de coworking (OCALIA)

f

Flux domicile - Travail >100 navetteurs en interne &

( ;\ Llee Sormea la 3CM (Insee 2018) Diagnostic PDMS 3CM @ 24



Flux Domicile-Travail

Des déplacements vers I'extérieur

*  60% des actifs de la 3CM travaillent en dehors de la communauté de
communes soit pres de 8 000 personnes.

* lls travaillent en majorité dans les principaux bassins d’emploi que
sont la Métropole de Lyon ainsi que la Communauté de Communes
de la Plaine de I’Ain (CCPA).

* Les flux vers l'lsere tendent a s’accroitre notamment avec le
développement de la plaine de Saint Exupéry et d’'une plateforme
logistique.

* Un tiers des actifs de la 3CM travaillent a plus de 30 minutes de leur
lieu de résidence (23% dans I'Ain, 41,4% sur la CCMP).

Emplois des habitants de la 3CM localisés en dehors

de la 3CM
4911

2220
I 205 15 15 26 5 5
N & < & < L &
v o > o O & & o

& - &95’ P > o\c;\’ O
Q;S) W1

M Part des emplois B Nombre d'emplois
Source : étude de coworking (OCALIA)

(s)Lee Sormea

Des déplacements depuis I'extérieur

*  Comme vu précédemment les nombreux emplois présents sur la
3CM attirent des travailleurs notamment depuis la CCPA, la
métropole de Lyon et la CCMP.

Métropole de
Lyon Lyon

215

;

CCEL

Synthése Flux domicile - Travail en lien avec la 3CM (Insee 2018)

Diagnostic PDMS 3CM @ 25



Portrait du territoire

En chiffres

° de la population (de 15 a 64 ans) est active

occupée soit habitants
° des ménages sont des familles avec enfants

° des habitants ont plus de 60 ans et cette
catégorie a tendance a augmenter

° des ménages ont au moins une voiture

* Une part modale voiture de pres de pour
les déplacements domicile-travail

* Population en augmentation :
habitants d’ici 2040

* Plusde emplois sur le territoire

° Presde

a terme avec le
développement des zones d’activités

Des besoins de se déplacer a venir en augmentation,
» des profils aux besoins de mobilités différents,
» des flux en internes, vers et depuis |'extérieur,

Le défi pour la 3CM est de construire une

(wLee Sormea

un répondant a tous les besoins de mobilité sur son territoire.

de Communes
de la Catiere
& Montluel

des emplois sont occupés par des
personnes venant en dehors de la 3CM ce qui

représentent

des actifs de la 3CM travaillent sur le
territoire, soit pres de

des actifs de la 3CM travaillent en dehors
du territoire ce qui représentent pres de

personnes

Plus de flux d’échanges Domicile - Travail
par jour avec la Métropole de Lyon et

avec la CCPA

Plus de trajets domicile-travail en lien
avec la 3CM

flux d’échanges quotidiens en internes a
la 3CM dont 50% en voiture et 43% a pied

avec une et avec

Diagnostic PDMS 3CM @ 26



Recensement des projets (1/4)

La carte des projets, déclinée sur les 4 prochaines
pages, recense I'ensemble des projets évoqués lors des
entretiens avec les communes et les partenaires.

Projets 3CM

1. Création d’un espace de coworking a la
gare de Montluel

2. Implantation de 'office de tourisme a la

gare de Montluel SAINTE #ROD(

3. Développement de la ZAE Cap & Co dont

: MONTLUEL
un complexe sportif

4.  Programme Actiparc des valets

Aménagement modes doux Chemin des

, . BRESSOLLES
Pres Seigneurs

6. Développement de la ZA Ecoparc Cétiére
(avril 2022)

BELIGNEUX

DAGNEUX

7. Création de la zone des Cédres bleus avec
implantation de la caserne du SDIS

8. Développement de la ZAE des viaducs
Extension de la zone des 2B en 3B

10. Aire de grand passage (projet en commun
avec la CCMP)

11. Requalification des ZA le long du chemin
de la Saccuniere

(N Lee Sormea Diagnostic PDMS 3CM < 27



Recensement des projets (2/4)

De dont :
les flux auront un impact sur la mobilité :
et qu’il conviendra de prendre en I
|
|

Liaisons modes doux en réflexion

G o e e e e e e e e M e e e M e e e e e

1. Réouverture du camping de Niévroz

2. Projet de logements et de services en interface
avec l'extension des 2B en 3B (Balan / Béligneux)

SAINTIE #ROD(
3. Liaison modes doux Cceur de ville Béligneux / La

Valbonne MONTLUEL

4. Liaison modes doux Chanes / La Valbonne +
Terrain de Cross enfants

5. Développer un camping park

Projet du Folu : 60 logements BRESSOLLES

. BELIGNEUX
7. Nouveau groupe scolaire, nouveau plan de

circulation et aménagement d’un espace de
coworking

DAGNEUX’

8. Projet d’équipement sportif des Batonnes
9. Ameénagement de la rue des Chartinieres
10. Etude modes doux en cours

11. Aménagement stade de foot route des Gravelles

12. Requalification faubourg de Lyon (RD1084)
13. Bornes électriques en cours de réflexion

(N Lee Sormea Diagnostic PDMS 3CM < 28



Recensement des projets (3/4)

Liaisons modes doux en réflexion

Passerelle modes doux a Saint-Maurice de Beynost

Réaménagement de |'ancien terrain Philips a
Miribel —Déchetterie / Recyclerie / Incubateur

Voie cyclable jusqu’a la gare de Beynost + liaison
avec Thill

Service Flex&Co : assurer le retour des usagers en
soirée

Parking de covoiturage en projet (a Neyron et aux
Echets)

Plan de mobilité inter-entreprises sur la ZA de
Beynost

Schéma intercommunal de cyclabilité (Praticabilité

cyclable a Jons identifiée comme dangereuse, pas
d’aménagement prévu)

Développer l'autopartage
Développer un Maas

Développer la zone d’activités de Saint-Exupéry

Lycée de Meximieux (2024/2025)

Etude sur la mise en place de TAD sur le territoire
(Mise en service 2023)

Diffuseur A42 de Leyment (APRR)

SAINTE

MONTLUEL

BRESSOLLES

BELIGNEUX

DAGNEUYX_

LA BOISSE %:69
® 0%

Q Gare de

Beynost
Gare de 4

Miribel

=

/_/\/
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Recensement des projets (4/4)

Projets départementaux :

=== |tinéraires de tourisme a vélo itinérant

1.

Aménagement du pont de Jons pour la circulation
des modes doux (CDO1 / CD69)

Aménagement de la D61

Autres projets :

Suppression du PN19 a Balan

Rabattement sur les gares de Montluel et de la
Valbonne

Extension de la ZFEm de la Métropole de Lyon

Etude BHNS Part-Dieu > Sept Chemins sur I'Est
Lyonnais

Etude du CFAL

Etudes du SIEA sur le déploiement d’1 borne
électrigue par commune

Etude du SMT AML sur l'opportunité des aires de
covoiturage

3eme quai en gare de Montluel

Réflexion sur une voie de covoiturage sur I’'A42 en
direction de Lyon (APRR)

Prolongement de la ligne 171 (Région)

Délestage de la RD1084 : report sur l'autoroute
(gratuité ?) / déviation a identifier (route de Balan ?)

projet de création de boucles vélo famille et d'une
voie verte entre la ViaRhona et la voie bleue (EPCI
Dombes)

Des projets en lien avec d’autres territoires et acteurs qui sont a :
intégrer dans une . I

SAINTE

MONTLUEL

BRESSOLLES

BELIGNEUX

DAGNEUY;
LA BOISSE %39
N © 00

Q Gare de

Beynost
Gare de 4

Miribel

=

AT S
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3 C Communauté
de Communes
Catie

LES MOBILITES SUR LA 3CM

Maillage routier

Transport de marchandises
Réseau ferroviaire
Transports collectifs
Information voyageur
Aménagements cyclables
Covoiturage

Mobilité électrique
Démobilité

Mobilité solidaire
Transports de marchandises
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Maillage routier

Autoroute A42 :

La 3CM est traversée par I’A42, axe majeur qui cumule :

* une fonction de transit (lien avec I’A40 vers Bourg /
Haute-Savoie / Suisse / Italie...),

* une fonction de desserte de la Cotiere et de la
Plaine de I'Ain en lien avec la Métropole lyonnaise,
en particulier via les 2 échangeurs sur la 3CM :
échangeur 5.1 La Boisse et échangeur 6 Balan.

La saturation chronique du Nceud des lles est un
probleme bien identifié. Des réflexions émergent (et la
3CM devra y étre associée) pour prioriser les
covoitureurs (et potentiellement les transports
collectifs) via une voie réservée (VR2+) en aval de la
barriere de Saint-Maurice-de-Beynost (projet APRR).
Un tel projet nécessite une étude des impacts, et des
mesures d’accompagnement (notamment un Pole
d’échange multimodal (PEM) pourrait étre construit sur
les aires de service de Montluel et Dagneux).

De plus, la 3CM est pénalisée par le fait que les
échangeurs sur son territoire sont payants (Ech 5.1 La
Boisse — Montluel : 1€ vers Lyon, Ech 6 Balan : 1,50€
vers Lyon) ce qui incite les usagers a rejoindre
I'autoroute a I’échangeur (gratuit) de Beynost, et
alourdit le trafic sur la RD1084.

(s)Lee Sormea

St S0
g YD! o84 7 AR3IZ
Beypost "

—

A\
Niévroz\\
\
\
a

' REEAE

“_g‘.;‘ 313

x‘;‘lé{;Pape

Carte du réseau avec les sections payantes et les congestions récurrentes au Neeud des Iles
(source : Google, mardi habituel a 8h)

Péage de La Boisse - Montluel

Diagnostic PDMS 3CM @ 32



Maillage routier

RD1084 : colonne vertébrale du territoire

La RD1084 supporte pres de 14 000 véhicules par jour (2017) sur la section
Montluel - Beynost et 6 000 véhicules/jour au dela. La population et les
activités s’organisent majoritairement autour de cet axe Est-Ouest qui fait le
lien avec les communautés de communes voisines (CCMP / CCPA) et avec la
métropole lyonnaise (axe concurrentiel de 'autoroute).

L'axe a des caractéristiques trés routieres alors qu’il traverse des zones tres
urbanisées. Il y a un tres fort enjeu d’apaisement du trafic et d’intégration
des modes actifs. Certaines sections font |‘objet d’améliorations
ponctuelles:

*  Montluel : réaménagement du rond-point de I'Europe en 2020, travaux
de surface a venir sur la section Carrier-Cheval Blanc pour créer un
« effet d’entonnoir » (plateaux, chicanes, rétrécissement de voie),

* Dagneux : travaux sur la rue des Platanes en 2022-2023.

Toutefois le réaménagement de la RD1084 reste fortement contraint par
son caractere de Route a Grande Circulation (RGC) et d’itinéraire de
transports exceptionnels (TE120), qui impose des largeurs minimales de
voirie. L'idée de créer une déviation par la D84C (a minima pour dévier le
trafic de poids lourds) a été étudiée dans les années passées, mais sans
trouver d’itinéraire crédible.

Autres RD avec un trafic notable

* RD61 (Montluel <> Niévroz <> pont de Jons) : 7 000 véhicules/jour
* RDG61A (La Boisse <> Thil) : 9 000 véhicules/jour

* RD84c (Montluel <> Balan) : 3 500 véhicules/jour

* RD2 (Montluel <> Jailleux) : 4 300 véhicules/jour

* RD22 (Montluel <> Pizay) : 3 800 véhicules/jour

(s)Lee Sormea

Trafic sur RD
TRAFIC_MJA
B > ou = & 15000 vén),

I e 10 000 & 14 999 véhj.

e e 5000 & 9 999 véh.
de 2 500 & 4 999 véh./],

« 2 500 veh./].

B Evti HERE, Garmin, USGS 1CD01 1CBO1

Trafic sur les routes départementales (www.carto.ain.fr)
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Maillage routier

Maillage en étoile

Les liaisons Nord/Sud (RD2, RD61, RD22) convergent a Montluel pour se
raccorder aux liaisons Est-Ouest (RD1084, A42) et aux liaisons Sud (D61
pont de Jons). Ce maillage en étoile crée un goulot d’étranglement dans
la traversée de Montluel et de nombreux shunts par des quartiers
résidentiels.

(s)Lee Sormea

Rond-point de la D22 a Montluel — Liaison Pizay, Ste-Croix- Dombes
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Ouvrages

De nombreux passages inférieurs et supérieurs permettent d’atténuer les
effets de coupures (voie ferrée, autoroute, Sereine...). Il y a toutefois des
enjeux forts de sécurisation (suppression du PN19) et de franchissement
pour les modes actifs a I'image des travaux réalisés sur la rue des
Chartinieres.

Traversée de la voie ferrée - Dagneux
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Hiérarchisation du réseau
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Maillage routier

Accidentologie

* RD1084, artere structurante du territoire mais soumis
a un trafic important et accidentogene.

* Une quinzaine d’accidents mortels ou graves non
mortels survenus entre 2016 et 2020.

* Plus de la moitié ont eu lieu sur la RD1084.

* l'accident mortel sur la RD1084 concerne un piéton et
celui sur la D84 concerne un cycliste.

* Sur 19 victimes, 6 sont des piétons et 2 sont des
cyclistes.

S g . Accident Mortel

.. Accident Grave non mortel |

Carte d’accidentologie 2016 - 2020 - Accidents mortels et graves non mortels
(source www.onisr.securite-routiere.gouv.fr)

. Des accidents concentrés sur la RD1084 qui pointent la |
|

| ’ oo, 7 o 7 .
:_vulnerablllte des pietons et des cyclistes sur cet axe. i
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Le transport de marchandises

Le trafic PL

Le trafic PL sur les routes départementales de la 3CM est relativement
faible sur la RD1084 et les départementales en lien avec Sainte-Croix,
Jallieu, Pizay et Bressolles.

La RD1084 possede un trafic PL un peu plus important compris entre
100 et 300 PL/jour, il s’agit en partie d’un trafic de desserte pour les
différents commerces et zones d’activité. Ce trafic est limité par la
limitation de tonnage en place.

Les voies qui desservent exclusivement des zones d’activités comme le
parc Arkéma sont soumis a plus de trafic de I'ordre en moyenne de 400
PL/jour. La D61A possede également un fort trafic depuis Thil pour
rejoindre la zone des Viaducs et la zone des Pres-Seigneurs.

Les PL et I'impact environnemental

La loi LOM prévoit le verdissement des flottes de véhicules dans le
domaine public et privé. Il concerne ainsi le renouvellement des flottes
de cars et des véhicules utilitaires a un horizon proche.

Depuis le ler janvier 2020, les véhicules destinés au transport des
marchandises (PL et VUL) ayant des vignettes Crit’Air 3, 4, 5 et non
classés ne peuvent ni circuler ni se stationner dans le périmetre actuel
de la ZFEm. La possible extension de la ZFEm est un enjeu a prendre en
compte pour la desserte future du territoire.

+ +

Une station de GNV/Hydrogéne est prévue au PCAET et en discussion
avec APRR pour une implantation en sortie d’autoroute a La Boisse.

(™ Lee Sormea

Trafic Poids Lourd sur RD

moyenne

m— cup. 2 1385 PL/J
m— = 534 4 1385 PL/J
— de 320 4 533 PLAJ

d= 106 a4 319 PL/J

inf. 8106 PL/AJ

e
projets de création et extension de ZA.
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Le transport de marchandises

Le FRET

Le territoire est en lien avec plusieurs projets qui
concernent le FRET :

Le 3i™me quai en gare de Montluel — Pour améliorer
la régularité dans le Noeud Ferroviaire Lyonnais, la
ligne Lyon-Ambérieu est ciblée au CPER 2015-2020
par de nouvelles fonctions de dépassement voie 2
en gare de Montluel afin d’offrir des mesures de
régulation satisfaisantes pour les trains voyageurs
ayant un arrét en gare de Montluel.

Les acces au Lyon-Turin - Moderniser la ligne
existante Dijon-Modane pour permettre Ia
circulation d’un trafic fret et réaliser de facon
progressive les aménagements des sections de
lignes nouvelles entre Lyon et le tunnel de base
déclarées d’utilité publique en 2013.

Le CFAL — « Le projet de Contournement Ferroviaire
de I'Agglomération Lyonnaise (CFAL) est un projet
de ligne nouvelle mixte a deux voies a l'est de Lyon
afin de libérer de la capacité au niveau des gares
de la Part-Dieu et de Perrache. Il permet une
circulation directe des trains entre la ligne Lyon-
Ambérieu, la ligne Lyon-Grenoble. »

Ces projets présentent a la fois une opportunité et des
nuisances pour le développement du FRET et

I'amélioration du trafic sur la ligne Lyon-Ambérieu.

(s)Lee Sormea
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Réseau ferroviaire : la lighe TER

La 3CM bénéficie d’'une bonne desserte ferroviaire par la ligne TER
Ambérieu <> Lyon <> Saint-Etienne via les gares de Montluel et La
Valbonne :

* 36 trains et 2 cars par jour

*  Fréquence : 1/2h en heure de pointe et 1h en heure creuse
*  Temps de parcours Montluel <> Lyon Part Dieu : 21min

* 10 gares

Pour des trajets vers Lyon, 'usage du TER est tres largement compétitif

financierement pour 'usager comparé a la voiture :

* Tarif billet a I'unité Montluel — Lyon : 5,50€ (ou 6,60€ depuis La
Valbonne)

* Tarif abonnement annuel TER Montluel — Lyon :
104€/mois avec 'abonnement combiné TER+TCL

* En voiture, pour le trajet Montluel - Lyon, le co(t complet moyen est
estimé a 16€ (0,7€/km) + le colt du péage (1€) soit 17€ par aller ce
qui équivaut a un budget mensuel de 680€.

51,60€/mois ou

Les 2 gares cumulent une fréquentation importante avec 1740
montées/descentes par jour soit environ 870 personnes uniques (voir
pages suivantes pour les zooms sur les 2 gares).

Il y a un potentiel fort de report modal, d’autant plus que le SCOT fixe
des objectifs de renforcement / densification urbaine des pdles autour
des gares. Cet enjeu est bien pris en compte par la SNCF qui a identifié la
lighe comme a fort enjeu dans le cadre du Noeud Ferroviaire Lyonnais et
prévoit de renforcer les fréquences d’ici 2035.

Loffre souffre toutefois :

* d’un manque d’attractivité en soirée et le week-end (pour les loisirs
ou les salariés en horaires décalés).

* d’une ponctualité relative (dans la moyenne des autres lignes de la
région AURA) : en 2020, seuls 91% des trains sont arrivés au
terminus avec un retard < 6 minutes (toutes causes confondues). Le
projet de 3®™e quai a la gare de Montluel contribuera a améliorer la
ponctualité.

(s*Lee Sormea

Montluel, 3¢™e gare du SCoT BUCOPA.

|
|
Prés de 1 000 usagers entrent et sortent du territoire par le train. :

Une offre relativement faible en soirée et en WE. I
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jour
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Gare de Montluel

Avec 1180 montées/descentes par jour, la gare de Montluel est la 4™ gare de la ligne.

Aire de chalandise effective :

La cartographie du SMT AML (ci-contre) montre que les usagers de la gare viennent aussi bien
d’un secteur resserré autour de la gare (Montluel, Dagneux) que d’un secteur plus éloigné,
impliquant l'utilisation de la voiture pour les communes les plus éloignées.

Rabattement modes actifs :

Sarr-Weriovde Cosdern

La carte des isochrones (en bas a droite) montre le fort potentiel de rabattement en modes
actifs de la gare de Montluel :

Lo )
R e

* Dansunrayonde 2 km (30 minutes a pied) :
* 7900 habitants, quasiment tout le centre-ville de Montluel et Dagneux,

l - -

*  Plus de 3000 emplois dans les ZA (Pré-Seigneurs, Plaine, Carrier...) Poils des usagars de la gare on fonction de la commmuns de rdsidarice
. ’ . 3% | 25% 3 509 Aire de chalandise
* Dans un rayon de 4 km (20 minutes en vélo classique) : i | i I P
< 13300 habitants, dont la Boisse, Niévroz. derwssw | R cesowsrsw | RN
. 1 d
*  Plus de 5000 emplois. desseszsoe | [ pscers 37“{9_.;?_._#2:%”“

= Source : SMT

Carte d’accessibilité a la gare de Montluel a ‘ ’
pied ou vélo — isochrones de 1 a 4 km. & i

* Tout le territoire a moins de 8 km d’une gare, soit une distance réalisable en VEloS @  place de 1a Gare, Montiuel France
Assistance Electrique (VAE), qui permet de s’affranchir du relief de la Cbtiere (a condition de ® O oo
disposer d’infrastructures suffisamment sécurisées). 1%eE

Pizay s

A travers son étude de rabattement modes doux, la 3CM met aujourd’hui I'accent sur la
création d'aménagements sécurisés a proximité de la gare : ® ?;:i;iatioﬂ
* en liaison Est-Ouest (gare <> Dagneux notamment) )

* vers le Sud (gare <> ZA) (voir détail page suivante).

Population 4 . i
o B e -

10862 W -

o mm e
4377

A plus long terme, il est pertinent de raisonner véritablement a 360° et inclure des liaisons
gualitatives vers le centre-ville de Montluel, Niévroz, La Boisse...

La gare et ses abords :

Gare & Connexions réalise un programme Espace Multimodal Augmenté (EMA) qui se
concentre sur les abords directs de la gare pour améliorer I'information voyageur (totem,
jalonnement...) et les conditions de stationnement pour tous les modes.

L

Le batiment de la gare est par ailleurs inscrit a 'appel a projet « 1001 Gares ».

(voir détail page suivante) =00 lm- - oo m o
Un

des habitants de la 3CM et des actifs vers la
gare de Montluel a pied ou en vélo.

(s)Lee Sormea
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Gare de Montluel

Se rendre en voiture a la gare :

*  Parking coté Montluel gratuit (environ
160 places): saturé en journée /
cheminement piéton entre le parking et la
gare inexistant.

Superposition des programmes EMA de Gare & Connexions et étude rabattement 3CM

Emm= Cheminements piétons existants
mmm= Cheminements piétons inexistants

*  Parking coté 3CM gratuit (environ 200
places) : cheminement piéton + passerelle

* Covoiturage : 6 places de covoiturage a
venir (projet EMA)

*  Voiture électrique : pas de borne de
recharge électrique

Se rendre en vélo a la gare :

* 1 consigne vélo SNCF combinée a
I'abonnement TER et 1 consigne 3CM
avec un abonnement annuel

* 6 Arceaux a vélo a venir (projet EMA)

* Station de réparation vélos a venir (projet
EMA)

Liaisons étudiées pour le
rabattement modes doux
vers la gare de Montluel

Se rendre a pied a la gare :

* Passerelle et passage sous terrain
permettent le franchissement des voies
ferrées

*  Trottoirs étroits sur I'Avenue de la gare

* [tinéraires piétons/vélos peu lisibles

Serendreen TC a la gare :

- Légendelﬁ:nctionnalnés @mlws Q Parking voitures Consignes vélos collective @ Places PMR @ Taxis D Places dépose minute

* Lignes Cars de I'Ain 171 et 132
* Ligne La Costellane —

g  Légendefonctionnaltes L Mt WA Znia @ i?;?g::;ﬁ::mm @ Arceaus JRM
«  Transport a la demande (TAD) s | & apaisée + marquage equipements

@ Matde jalonnement © Ssignalétique monumentale g 5 Marquages sol covoiturage Marguage sol dépose

minute



Gare de Montluel
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Consigne vélo 3CM - Photographie Lee Sormea - Février 2022
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Gare de La Valbonne

Avec 580 montées/descentes par jour, la gare de La Valbonne a une
fréquentation 2 fois inférieure a la gare de Montluel, qui s’explique par
une aire de chalandise moins dense.

Aire de chalandise effective :

La grande majorité des usagers prenant le train a la gare de La Valbonne
viennent de Balan (données d’enquéte de la Région réalisée sur 1 trajet
sur 1 journée).

Commune départ Eff. %
BALAN 222 88,1%
BOURG-SAINT-CHRISTOPHE 9 3,6%
BELIGNEUX 7 2,8%
SAINT-MAURICE-DE-GOURDANS 6 2,4%

Données issues de I'enquéte Région (2017)

Rabattement modes actifs :

Le potentiel de rabattement en modes actifs est loin d’étre négligeable,
comme le montre la carte des isochrones (ci-contre) :

* Dansunrayonde 2 km (30 minutes a pied) :
* 2500 habitants,
* 5700 emplois dont 700 dans les ZA (2B, Front de Bandiére)
et 5000 au camp militaire de la Valbonne.

* Dans un rayon de 4 km (20 minutes en vélo classique) :
* 5900 habitants, dont Béligneux et Balan.
* 6000 emplois, incluant Arkema.

'étude 3CM des rabattements modes doux inclut les liaisons :

* Gare <& Centre-ville de Balan ce qui est tres pertinent au vu de
I'utilisation de la gare par les balanais et de la distance importante.
Au passage cette liaison permet de desservir la ZA Front de bandiéere

* Gare < Chanes

(voir carte page suivante)

Un

r—----

(s)Lee Sormea

habitants de la 3CM et des actifs vers la gare
de La Valbonne a pied ou en vélo.
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D’autres liaisons seraient intéressantes a étudier :

* Relier la gare a la montée de Béligneux (montée déja en cours
d’aménagement) pour relier le centre-ville de Béligneux.

* Relier la zone des 2B.

Route de |a Gare, Béligneux,France Carte d’accessibilité a la gare de Montluel a
S pied ou vélo — isochrones de 1 a 4 km.
apulation | , _ Christophe
@ 5888 E Al SRR A 7

m Population . A
© 3047 U e S 4.
® y’

Population , ‘
e mn =

gy
Poids-Lourds
Renault
Trucks
'|
\--

o Les Cédres : A
8leus ! Camp militaire

 D8ac ¥, I delaValbonne i

"
Niéuroz | :-'_‘/;i"y

F

Source : Open route service isochrone

La gare et ses abords :
La gare de La Valbonne fait également I'objet d’'un programme EMA.

(voir détail page suivante).

des
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Gare de La Valbonne

Se rendre en voiture a la gare :

*  Facilité de stationner (parking au sud de
la gare - environ 60 places)

* Covoiturage : 6 places de covoiturage a
venir (projet EMA)

*  Voiture électrique : pas de borne de
recharge électrique

Se rendre en vélo a la gare :

* 1 consigne vélos 3CM avec un
abonnement annuel

*  Stationnement sécurisé gratuit (box)

* 4 consignes individuelles a venir (projet
EMA)

*  Station de réparation vélos a venir (projet
EMA)

Se rendre a pied a la gare :

*  Trottoirs étroits sur la place de la
Valbonne et ensuite sur la RD1084

*  Mangque de visibilité de la traversée
piétonne au droit de la gare

Serendreen TCa la gare :

* Ligne La Costellane

¢ Transport a la demande (TAD)

(™ Lee Sormea

= -
ZAE Front-ate Bandiére
* légende fonctionnalités Zone bus Parking voitures @ Places PMR D Déposes minute ¢
actuelles: {
]
+  Légende fonctionnalités Mat EMA Zane 4 consignes vélas individuelles +
e Fedbor m oemema MY apaisée y

mmmm Cheminements piétons existants
s Cheminements piétons insuffisants
mmmm Cheminements piétons inexistants

marquage s ,
Liaisons étudiées pour le
rabattement modes doux

. vers la gare de La Valbonne

ﬁ nzrgzasiZS place covoiturage au Nord © sienoiétiaue Paso
16 Cansignes vélos = o~ B Ia
e
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Station réparation vélos
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° Signalétique directionnelle
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Gare de La Valbonne

Parking de la gare - Photographie Lee Sormea - Février 2022
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TC : Les Cars Régions

Lignes régulieres
En plus des transports scolaires, la Région a la gestion des lignes

interurbaines régionales 171 et 132 desservant la 3CM.

Une convention 3CM / Région / Transporteur Philibert permet de réaliser
un trajet en interne a la 3CM pour 1€ (au lieu de 2€). La 3CM finance la
part manquante (1€ par billet acheté). Il est possible de prendre un
carnet de 10 trajets (15€), un abonnement mensuel (40€) ou annuel
(400¢€).

Nous exploitons les données de la Région AURA de 2021:
* 44 000 montées sur 'année 2021 depuis la 3CM sur la ligne 171
* 19 000 montées sur I'année 2021 depuis la 3CM sur la ligne 132

* 20 500 voyages comptabilisés comme des voyages internes (1/3 des
voyages), soit 20 500€ payés par la 3CM.

*  70% des montées se font a la gare de Montluel ou Montbreval

La forte fréquentation au terminus de la 171 (Montbreval) laisse penser
gu’il y a un potentiel de prolonger la ligne de quelques arréts.

Nombre de voyages ayant bénéficié de |'offre tarifaire a 1€

2500 2318
2103
2000 1882 1944 1887 1933
1471
1500 1410 1385 1416 1319 1449
1000
500
0
& @ SAET > £ & S & & & &
PO N e R S - P
N < <& L & <
L,Q'Q X <Q

W Nombres de voyages Compensation 3CM (£)

(s)Lee Sormea

Montées sur la ligne 171 (2021)

MONTLUEL - Montbreval [ 18202
MONTLUEL - Gare | 14880

MONTLUEL - Cheval Blanc [ 523

MONTLUEL - Les Albaniéres [ 2842

LA-BOISSE - La Maladiere |GG

LA-BOISSE - La Boisse ] 815
LA-BOISSE - Deux Ponts - 1527

LA-BOISSE - Cité EDF |l 1368

3833

5000 10000 15000 20000

Montées sur la ligne 132 (2021)

BELIGNEUX - La Valbonne - Rond-point
BELIGNEUX - La Valbonne - Laverne
BELIGNEUX - La Valbonne - Cité des Bains
BALAN - Atochem

DAGNEUX - Pont

DAGNEUX - Centre

DAGNEUX - Pont

MONTLUEL - Montbreval

MONTLUEL - Gare

MONTLUEL - Cheval Blanc

MONTLUEL - Les Albaniéres

LA-BOISSE - La Maladiere

LA-BOISSE - La Boisse

LA-BOISSE - Deux Ponts

LA-BOISSE - Cité EDF

. 719

s 829

N 669

m 321

i 138

s 821

i 138
I 2219
I 7516
365

I 1227
I 2058
mm 615

695

532

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Sources : Région AURA
Nota : Pas de données billettiques permettant de connaitre les descentes
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TC : Les Cars Régions

Lignes régulieres / Ligne 171

Nous exploitons les enquétes de la Région en 2021 (ci-dessous) et les
entretiens réalisés par Lee Sormea dans le cadre du PDMS.

La ligne 171 est utilisée principalement pour les trajets domicile
travail et études par des actifs et des étudiants la semaine avec une
fréquence élevée en heure de pointe (au % d’heure).

La ligne permet de desservir des arréts différents du TER (Neyron,
Caluire, Lyon Cordeliers, Hotel de ville, Pont de la Guillotiere). Le
temps de trajet est de 50min entre Montluel et Lyon et le trajet
colte 2€.

LUamplitude horaire en semaine et les samedis est de 5h a 21h. Sont
assurés 31 allers retours la journée en semaine et 23 allers retours
les samedis. La ligne fonctionne également les dimanches avec 12
allers retours entre 8h et 20h.

Loffre est donc complémentaire par rapport au TER et est plus
compétitive financierement. Toutefois le temps de trajet est
supérieur.

Sa fréquence élevée en heure de pointe facilite les correspondances
a la gare de Montluel avec le TER et la Costellane.

qui attestent d’une utilisation
importante de la ligne par les
Montluel est le lieu de desserte principal.

Un est souhaité par les
communes et les usagers.

(s)Lee Sormea

Plan de Mobilité Simplifié

Les lignes Cars de ['Ain

MORNTUES

Remontées exploitant et
Région : problématique de
"~ congestion sur la RD1084 a
partir de Montluel

NIEVROZ

\\/\.\l

LYON - MONTLUEL

SONT

96 %

D’'USAGERS SATISFAITS
DONT 14 % TRES SATISFAITS

52 %

SALARIES

Taux de satisfaction par item

Mode de réservation
TAD

Information sur le car

Emplacement des
arréts

100,0 %

971%

96,7 %

Demande des communes: Prolonger la ligne
171 jusqu’a Dagneux voir jusqu’a Bressolles /
Béligneux

/"\ Demande a faire remonter a la Région
au plus tard au printemps pour intégration
dans le renouvellement de DSP

>/( F T N\ } L-) /

BELIGNEUC

. %

Légende
— Routes départementales
= Autoroute
b=+ Voie Ferree
B Gares
s Ligne 171
| igne 132
A Arréts Cars

Realize par : Lee-Sormea

e

ate : 0410112022
Sources : OperData CDO1/ Car de LAin

(S LeeSormea

32 %

ONT
MOINS DE 20 ANS

79 %

UTILISENT LA LIGHE
AU MOINS PLUSIEURS

FOIS PAR SEMAINE

Respect des | 51,0%
horaires
Info.encasde | 52,3 %
perturbation
Nb de passages | 68,3 %
quotidiens
p=

Source : Région AURA
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TC : Les Cars Régions

Lignes régulieres / Ligne 132

Nous exploitons les enquétes de la Région en 2021 (ci-dessous) et les
entretiens réalisés par Lee Sormea dans le cadre du PDMS.

* La ligne 132 est utilisée pour des trajets domicile travail mais aussi
pour les loisirs.

* Permet une liaison entre Bourg-en-Bresse et la 3CM mais peu
d’informations sur les échanges sur cette liaison

* Couvre une plus grande partie de la 3CM que la ligne 171 (Dagneux,
Balan, Béligneux). Sur la section Béligneux <& Montluel, 'offre est en
complément de la Costellane (horaires différents) et avec une
desserte plus fine (plus d’arréts).

* Fréquence de passage assez faible notamment en heure de pointe :

* Passages au départ de la gare de Montluel vers Lyon : 2 le
matin, 2 le midi, 4 entre 16:00 et 21:00

* Passages au départ de la gare de Montluel vers Bourg-en-
Bresse : 3 le matin entre 06:30 et 10:30, 1 le midi, 2 'apres-
midi et 2 le soir entre 18:30 et 20:30

* L'amplitude horaire en semaine est de 6h a 20h avec 9 allers retours
sur la journée. Sont assurés 4 allers retours les samedis entre 9h et
20h et 1 aller retour le matin et le soir le dimanche.

* Peu de correspondances avec le TER hormis le soir a la gare de
Montluel depuis Balan / Béligneux : arrivée a 18:15 a la gare et
départ du TER a 18:27 ( pas d’offre de La Costellane a cette heure ci
dans ce sens)

avec une utilisation important de la

Ligne utilisée également dans le cadre des

|
|
: ligne par les
|
|
I Desserte de toutes les

(s)Lee Sormea

Plan de Mobilité Simplifié

Les lignes Cars de ['Ain

MORNTUES

Remontées exploitant et

Région : problématique de
"~ congestion sur la RD1084 a
partir de Montluel

BELIGNEUC

. %

Légende
— Routes départementales
= Autoroute
b=+ Voie Ferree
B Gares
s Ligne 171
| igne 132
vz A Arréts Cars

BELAN

Realize par : Lee-Sormea
Date : 0470172022
Sources : OperData CDO1/ Car de LAin

(S LeeSormea

96 %
D'USAGERS SATISFAITS
DONT 36 % TRES SATISFAITS

43 % 54%

UTILISENT L& LIGNE
SONT AL MOINS PLUSIEURS
SALARIES FOIS PAR SEMAINE

31%

EMPRUNTEMT LA LIGNE

POUR SE RENDRE SUR LEUR LIEU DE TRAVAIL
(28% LOISIRS)

O

Taux de satisfaction par item

Proprete a bord | 96,8 % Info. en cas de | 62,0 %
perturbation
Communes desservies | 95,4 % Respect des | 68,3 %
horaires
Confort du véhicule | 95,2 % Temps de trajet | 75,4 %
—

Source : Région AURA
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3 C Communauté
de Communes

la Catigre

Le transport scolaire

Transports scolaires

Une trentaine de Ilignes de transport dessert les

Le territoire présente de nombreux établissements scolaires :
établissements de la Cotiere.

* Le Lycée de La Cotiere a La Boisse (1 300 éleves). Sa
population scolaire est extrémement diverse, puisque les
éléves proviennent d’une trentaine de communes
différentes

Les lignes les plus structurantes sont :

* Un doublage de la lighe 171 pour desservir le lycée de La
Cotiere et 8 ligne de service scolaire ;

*  Le college Emile Cizain a Montluel (700 éleves) * Un doublage de la ligne 171 pour desservir le college Marcel

Aymé et le college Saint-Louis et 7 lignes de services
scolaires ;

* Le college Marcel Aymé a Dagneux (500 éleves)

* Le colléege Saint-Louis a Dagneux (700 éleves)
* Un doublage de la ligne 171 pour desservir le college de

* Les Maisons familiales rurales (MFR) de Montluel et Balan Emile Cizain et 3 lignes de services scolaires.

Ainsi que les différentes écoles maternelles et primaires.

La Région a la gestion du transport scolaire. La Région indique
qgue la mutualisation du transport scolaire avec une offre
commerciale est compliquée du fait du remplissage des cars en
saturation, des itinéraires peu adaptés et une discontinuité de
service en période de vacances scolaires.

Gare routiére du Lycée de
La Cotiere
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TC : I'offre 3CM

1¢¢  expérimentation de ® SAINTE-CROIX ®
février 2020 a mars 2021 : PIZAY
3 lignes TAD ENuoae
Q"oﬂ't‘c‘bf‘.
) e BELIGNEUX
N ; g
% ) Jailleux @
BRESSOLLES
o messe'c’e“eve 4
Ce service était exclusivement en @ ‘ <7
transport a la demande : MONTLUSL < 7
*  TAD zonal sur la ligne A réservée aux % S DAGEUX X N -"vq,,
salariés. \ > il “"":—-—“AL kol Pl
*  Lignes virtuelles B et C pour les b o he g 1T DA em " (% ) O
_ = o G 3 B, |

habitants.

Horaires et points de montées et de
descentes sont prédéfinis.

Réservation obligatoire par téléphone ou Gt R

. A
en ligne. > Routes secondares
?0‘ e\\o(\‘y.'{ 1 Reseos feroviore

- Ugne de car 171 iWontued/lyond
‘@8 bgne do cor 132 (Bowg-en-Sresse lyord
»-o bLgnes A BetC TRD XM

Commune de Béligneux non desservie y

mbﬁi@-)wdepmnq;e‘n?" s

Source : 3CM

Bilan : ce service n'a pas fonctionné (contexte sanitaire peu aidant)
Nouvel objectif : apporter un service de transport qui s'adapte davantage aux
usagers, avec plus de souplesse et une meilleure lisibilité de 'offre.

r—-—-----
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TC : 'offre 3CM

éme 7 . . . o . e S
2°Mme expérimentation depuis avril 2021 : Plan du réseau - Solutions transport 3CM NP T
1 ligne réguliere et 1 TAD zonal \ &/ N

= \ \ | /) ——— t uniquement
e ~\‘;;I.__.| ‘r“"‘ //‘.‘( enTAD
=5 | samre-croix/| i o Lot
! N W ,.-\,._L', 4
3eM T A wom ST )
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communication = Zz# SSSEARCCRNEAEEN N’ W [ABOISSE- ), — ‘
*  Supports de communication : ———
& ’

(Flyers)
N . . 064 P ATYRACTERY Yransport A S\ } ‘\ ——

Communication presse P hn&z;;a. &/ | NS

4 . @ 8€ la carte SN\ Puistico
* Reseaux sociaux de 10 trajets ' N\
- : —— a——

* Mailing aux entreprises s , &5 5 mm,,g
+ stand d'information dans i —~ N

plusieurs entreprises du sca, G

£ % O Apcli 5CMEMS b Source : 3CM

territoire (HEXCEL, CARRIER...)
*  Evénementiel
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TC : I'offre 3CM

Retour d’enquéte sur les inscrits

La 3CM et Philibert ont réalisé en mars 2022 une enquéte pour mieux " Ilestsuggere:
connaitre le profil des inscrits aux solutions transport 3CM (Costellane * de simplifier la réservation avec la possibilité de réserver ou
ou TAD). d’annuler jusqu’a la veille au soir, voir le jour méme.
* Au total, 211 sont inscrits au service « Solutions transport 3CM, soit * De desservir 'ensemble des arréts des cars région sur I'axe
une forte progression par rapport a 2021 (152 en aot 2021). RD1084.
* 30 personnes ont répondu a I'enquéte en ligne sur les 186 inscrites * Etendre le service de TAD en heures de pointe.
au service « Solutions transport 3CM » et ayant transmis leur mail, .

’ De veiller a des correspondances entre la ligne et les TER
soit 16%. Au vu du faible nombre de réponses, il s'agit d’analyser les

réponses avec précaution. De desservir les établissements scolaires en heures de

pointe.
* Si ce panel est faible, il est représentatif de I'ensemble des inscrits

avec une majorité de femmes, 55% de 26-65 ans (assimilable a des De creer des liaisons avec le Colibri.

actifs) ainsi que 40% de moins de 25 ans (des scolaires ou étudiants). * Les personnes n‘ayant jamais utilisé le service le justifient par :

* Sur les 258, seulement 17 des répondants empruntent le TAD, 4 la * Une fréquence / plage horaires de passage insuffisante
ligne réguliere « La Costellane » et 9 n‘ont jamais utilisé le service. (66%)

* Parmi les utilisateurs, le niveau de satisfaction est trés bon *  Une complexité de la réservation (55%)

concernant le co(t du service, le confort de la navette et la relation
avec les conducteurs.

* Les insatisfactions portent plutdét sur la fréquence et les plages
horaires de desserte, sur les arréts desservis et la compréhension du
service.

(N Lee Sormea Diagnostic PDMS 3CM @ 52
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TC : 'offre 3CM / la Costellane

Description de l'offre

\‘9

12 arréts desservis aux heures de pointe

Ligne qui permet la liaison entre les gares et certaines zones

d’activités (desserte des 2 gares + Parc arkema + ZAE Cap&Co + parc des Prés
Seigneurs + Parc de la plaine + ZAE des Cedres Bleus). La zone des 2B n’est pas
desservie et est a plus d’1km de la gare.

Public cible : Actifs travaillant dans les ZA du territoire et qui viennent
par le train

Prix attractif : 1€ le trajet ou abonnement mensuel a 16€

14 abonnements mensuels vendus en 2021 => cela peut correspondre
a 2 personnes dont 1 usager régulier qui a renouvelé son abonnement
tous les mois de I'année

Nombre de validations selon le titre de transport utilisé

(2021)

g

= Abonnements mensuels

a Tickets unitaires
Fréquentation de la ligne réguliére

= Carnets 10 tickets

|.||||| ||I .||

. \ \. .
& <<<> -\s N ,bo‘) C,ZQ & Qo af«

B Nombre de validation le matin B Nombre validation le soir

Manque de visibilité de la cible des actifs.
Desserte Arkema pas mise en avant (arrét « Route de Lyon » ambigu)

Compréhension difficile du fonctionnement avec le retour entre les 2
gares entre les 2 passages du matin et la dissymétrie matin / soir dans
l'usage de la ligne

Manque de visibilité des horaires (site internet et 3CM&Moi)

(s)Lee Sormea

ARRETS

BELIGNEUX

Gare de la ﬂﬂu‘f“
\a™ O gﬂ‘-’?“* gﬂeui \S ° e
ton B Ba X ae De e {)0_ h oV Gﬂf
ROV A g | trBm
(f)—o @ = @ 0= awe
|
N\Dﬁ'g‘f
o Cﬂ.ﬁ“

NIEVROZ Dgg 2 609™ A 0a9™ s o
Cédres C’to © nerx® © pf“c'e N%e

HORAIRES

=+ En début et en fin de journée du lundi au vendred;,
toute I'année, hors jours féries.

BELIGNEUX

Gare de 7:05 | 8:05 | 17:25 | 18:25
la Valbone

Balan | lyon | 7:08 | 8:08 | 17:28 | 18:28
Dagneux 7:15 | 8:15 | 17:35 | 18:35
e 717 | 817 | 17:37 | 18:37
Montluel 7:20 | 8:20 | 17:40 | 18:40
Monfluel 7:25 | 8:25 | - _
ﬂfﬂ,"‘e' 7:28 | 8:28 | - _
Montluel 730 830 - | -
E,ﬂ%?iﬁ;‘:s 7:32 | 8:32 | - _
E:;%:Ieux 7:35 | 8:35 | - -
Dagneux 7:37 | 837 | - _
NIEVROZ | 7:39 |839| - _

Elf,‘i;'ﬁ‘:,f,u, - | 16:51 | 17:51
Dagneux - |16:55 | 17:55
Pagneux - |16:57 [17:57
P - |17:00 | 18:00
Moniluel - |17:02 [18:02
{F:E;';L”e' - |17:03 [18:03
Montluel - | 17:06 |18:06
Montluel 7:45 | 17:10 | 18:10
Dagneux 7:48 | 17:12 | 18:12
Dagneuix 7:50 | 17:15 | 1815
B olyon | 757 | 17:22 | 18:22
BELIGNEUX

Gare de 8:00 | 17:25 | 18:25
la Valbone
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TC : 'offre 3CM / la Costellane

Correspondances TER

La Costellane ayant pour vocation le rabattement des employés des ZAE
de la 3CM aux gares et la ligne TER étant une mode de transport attractif
pour les liaisons Lyon <& 3CM & Ambérieu, il semble essentiel que les
liaisons TER / Costellane soient assurées. Ces correspondances sont une
condition d’utilisation de la navette par les personnes travaillant sur la
3CM et habitant a I'extérieur (Lyon ou Ambérieu par exemple).

Voir en annexe I'analyse compléte des correspondances.

Cible principale : les usagers venant travailler sur la 3CM :

Cas 1 : Habite a Lyon => Travaille aux Céedres bleus :
*  Matin : TER => Gare Montluel 07h03 +17’ => Costellane
e Soir: Costellane => Gare Montluel 17h10 ou 18h10 +17’ => TER

Cas 2 : Habite a Lyon => Travaille a Dagneux/Balan :
* Matin : TER => Gare Montluel 07h32 +13’ => Costellane

* Soir : se rabattre sur la ligne 132 => gare de Montluel 16h10, 18h15,
19h05, +12 2 17’

Cas 3 : Habite a Ambérieu => Travaille sur la 3CM :
*  Matin : TER => Gare Valbonne 06h51 ou 07h51 +14’ => Costellane
* Soir: Costellane => Gare Valbonne 17h25 +13’ => TER

Conclusion:

La Costellane ne répond pas aux besoins des salariés venant en TER vers
les zones d’activité. Les correspondances sont trés peu nombreuses, tres
longues (17’) et a des créneaux horaires peu adaptés, ce qui ajouté au
temps de parcours de la navette et a son colt d’1€, donne un trajet tres
peu attractif.

Il y a un intérét a privilégier la marche a pied pour les entreprises plus
proches et optimiser les horaires pour la desserte des entreprises les
plus éloignées des gares.

(s'Lee Sormea

Les correspondances supérieures a 20 minutes d’attente ne sont pas prises en compte.

Aller le matin

Terminus -
Cedres Bleus

Terminus —
Gare de La
Valbonne

m 07:20 / 08:20 07:45 07:05 / 08:05
oo Gare d Gare de
areI eI La
Montlue Valbonne
Lyon g
06:55 / 07:26 / 07:55 06:51 /
07:22/
07:03 / 07:32 / 08:32 07:09/07:37/08:37 g9.61 Ambérieu
Retour le soir
(Terminus - Terminus)
Céedres Bleus Gare de La
17:10/18:10 17:25/18:25 Valbonne
m Gare de
\® o Gare de La
f Montluel VEa e
Lyon
>
17:33/ 18:05 / 18:33 17:09/
< 17:38/
17:27 / 18:27 17h23/18:23  18:09 Ambérieu
\_ J
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TC : 'offre 3CM / La Costellane

Correspondances TER

Une cible secondaire (?) les habitants de la 3CM :

Cas 1 : Habite a Dagneux => Travaille a Lyon :
*  Matin : Costellane => Gare Montluel 7h20 ou 8h20 +12’ => TER
*  Soir: TER => Gare Montluel 17h05 ou 18h05 +5’ => Costellane

Cas 2 : Habite a Dagneux => Travaille a Ambérieu :
*  Matin : Costellane => Gare Montluel 7h20 ou 8h20 +17’ => TER

* Soir : TER => Gare Montluel 18h05 +5’ => Costellane
ou TER => Gare Valbonne 17h09 ou 18h09 +16’ => Costellane

Conclusion:

Il ne s’agit pas de la cible premiere de la ligne Costellane, mais elle
propose quelques correspondances TER crédibles pour les habitants de
Dagneux allant travailler a Lyon ou a Ambérieu, en complément de l'offre
de la ligne 132.

Les temps de correspondance sont assez longs mais peuvent descendre a
5’ le soir.

Un service de transport Une offre
pour couvrir les 2 gares, I'ensemble des ZA et les actifs
usagers du TER en provenance de Lyon et d'Ambérieu.
Des jugés tres longs.

(s)Lee Sormea

3 C Communauté
de Communes
=2

Aller le matin

(Terminus - Terminus—\
Céedres Bleus Gare de La
07:20 / 08:20 08:00 Valbonne

Gare de
La
Valbonne

' g
06:51 /

-

Lyon

06:55 / 07:26 / 07:55
< 07:22/
g 07:03 / 07:32 / 08:32 07:09/07:37/08:37 4.9 Ambérieuj

Retour le soir

(Terminus - Terminus )
Cedres Bleus Gare de La
17:10/ 18:10 17:25/ 18:25 Valbonne

Gare de
\ Gare de La
r Montluel Valbonne

17:09 /
17:38/
18:09 Ambérie

17:33 / 18:05 / 18:33

17h23 / 18:23

g 17:05 / 18:05
\_

W,
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TC : 'offre 3CM / le TAD zonal

Description de l'offre
Fonctionnement :
* Service en journée de 9h00 a 16h30 du lundi au vendredi.

* La réservation est obligatoire par téléphone ou en ligne sur
www.philibert-transport.fr avant 12h30 la veille. Nb d'inscrits par domicile, année d'inscription
et durée effective d'utilisation

* Les horaires sont libres. La prise en charge et la dépose s’effectuent 60
N . . L 1
sur tous les arréts du service, en ZAE compris. 50 % Long(>1 an)
40 :
A . , s N ® Moyen(>15
Desserte : 12 arréts de la ligne réguliere + 19 arréts couvrant I'ensemble 30 ven(-15i)
des communes 3CM 20 m Court(<15))
. . 10
Prix : 1€ le trajet ou 8€ les 10 trajets o I T B B mAucune

. . . . , . . 2020 2021 | 2020 2021 2020 2021 2020 2021 2020 2021
Public cible : habitants 3CM avec un besoin de se déplacer en journée

pour des démarches administratives, des courses ou des loisirs. Peu
adapté aux personnes actives (qui représentent pourtant 73% de la (Données jusqu’au mois d’Aodt 2021)
population du territoire)

1) 3CM 2) AIN 3) RHONE 4) Autre 5) Non renseigné

Utilisation :

* Bilan a ao(t 2021 : 152 personnes inscrites, principalement de la
3CM. La majorité des inscrits n’a jamais utilisé le service. 55 ont
testé, dont 26 qui ont prolongé I'expérience.

e 712 utilisations sur le 2¢me semestre 2021

e Utilisation en trés grande majorité de ticket unité

(Données jusqu’au mois d’Aodt 2021)
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TC : I'offre 3CM / le TAD zonal

Description de l'offre

Voyages :

Des arréts variés sont utilisés, ce qui justifie I'intérét d’un TAD zonal.
En raisonnant par secteur, on retrouve surtout :

* Le secteur de Montluel (214 utilisations, 50% a l'arrét Carrier en lien
avec la proximité de I'Intermarché)

* Le secteur de la Valbonne (136 utilisations, 50% a l'arrét ZAE 2B
utilisée par une habitante du lotissement a proximité de 'arrét)

* Le secteur de Bressolles (105 utilisations entre église et mairie)

* Le secteur de Dagneux (74 utilisations, Saint-Louis, Batonnes

On note que le TAD a tendance a étre plus utilisé le mercredi.

: Un service en expansion. :
I Un TAD zonal pour desservir 'ensemble du territoire. :
| . . .

I Une offre disponible en heure creuse uniqguement. I

(s*Lee Sormea

Nombre d'utilisation du TAD par arrét
(2021)
Mairie Balan m——— )9
Village s 19
Mairie Bressolles ~m—— 1]
Eglise Bressolles m— 64
Chanes m——— 32
Saint Louis ——— 32
Mairie Dagneux wmm 12
Bitonnes mss——— 30
La Boisse mmm 12
ZAFE 7B s /8
Gare la Valbonne o 37
Front de Bandiére s 31
Portelle m 6
Les Princes moe—s 37
Gare Montlue| m— 33
Cheval Blanc s 37
Carrier I sssssss—— 1]
laCraz m
Hexcel m 5
Henri Dunant =
Aristide Briand — )7
LaHalle Pizay mssm 18
Abribus RD22 = 30
La Halle Ste Croix m 3

0 50 100

40

20

3 C Communauté
de Communes

de lo Catisre
& Montluel

Nombre d'utilisations du TAD par
regroupement d'arréts (2021)

Secteur Balan 1M 29
Secteur Béligneux M 19
Secteur Bressolles [N 105
Secteur Chanes [l 32
Secteur Dagneux [ 74
Secteur LaBoisse Wl 12
Secteur LaValbonne I 136

Secteur Montluel NN 214

Secteur Montluel - sud
autoroute

Secteur Niévroz [l 31
Secteur Pizay [ 48

Secteur Sainte-Croix | 3

0 100 200 300

Nombre de courses

lun mar mer jeu ven

(Données jusqu’au mois d’Aodt 2021)
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Information voyageur

Dispositif Multitud’

Le dispositif Multitud’ est un projet partenarial visant a faciliter le
partage de données mobilités porté par le SMT AML (Syndicat des
Mobilités des Territoires de I'Aire Métropolitaine Lyonnaise).

Il @ pour mission de faciliter le déplacement des usagers entre les
différentes agglomérations, mais aussi de rassembler, qualifier et diffuser
les données de tous les services de mobilité de I'aire métropolitaine Lyon
— Saint-Etienne.

Ces données alimentent les services d’information voyageurs des
autorités organisatrices de la mobilité, autant a I'échelle régionale (Oura,
calculateur d’itinéraires régional) qu’a [’échelle locale comme
ONLYMOOV pour la région lyonnaise.

Le SMT AML integre depuis début 2022, des informations en temps réel
relatives a tous les types de services de mobilité et les modes de
déplacement comme le vélo et les disponibilités en libre-service, les
véhicules en stations d’autopartage ou encore les aires de covoiturage.
Pour chacun de ces services, les données théoriques (localisation,
horaires de passage prévus...) ainsi qu’en temps réel (y compris les
informations sur les perturbations éventuelles) sont référencées chaque
fois que disponibles.

La 3CM est territoire partenaire du SMT AML et fournit les données
mobilités du territoire au SMT AML pour intégration dans la base de
données Multitud’. Cela participe a la visibilité de l'offre de mobilité
proposée sur la 3CM a I'ensemble des voyageurs de I'aire métropolitaine
lyonnaise. Actuellement le calculateur d’itinéraire OlUra propose bien la
ligne de la Costellane en correspondance avec le train ou le bus lorsque

les horaires correspondent.
M = =
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multitu ] 1
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Information
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Information
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Projet de tarification T-Libr

La tarification T-Libr permet de se déplacer librement sur les territoires
de I'aire métropolitaine Lyonnaise et sur les lignes TER organisées par la
Région Auvergne-Rhéne-Alpes avec 1 seul et unique abonnement.

Aujourd’hui il est applicable sur les réseaux TER / TCL /STAS/L'VA/
RUBAN.

o—0

X

, tout simplement
1 abonnement mensuel

5 réseaux de transport
possibles

Des trajets illimités
|y compris le week-end) sur les

reseaux de votre choix

Un projet d’extension aux secteurs CCMP, 3CM et au réseau Libellule
(Villefranche-sur-Sadne) est mené.

Une zone tarifaire commune simplifie I'acces et la lisibilité des offres de
mobilité et la proposition de titres facilite les échanges avec les
territoires voisins et incite au report modal.

Deux titres sont envisagés a ce stade : un « S » (TER + 1 zone) et un « M »
(TER + 2 zones avec TCL). Les cars de I'Ain sont a intégrer dans le projet.

Le systeme de billettique Oura n’étant pas développé coté 3CM, c’est un
frein pour I'extension de la zone tarifaire sur la 3CM.
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Un mode qui concentre des attentes fortes !

Lengouement pour le vélo dépasse aujourd’hui largement les limites des grands centres-villes.
Lenquéte réalisée sur la 3CM (présentée dans la suite du diagnostic) confirme que les attentes
des habitants sont tres fortes pour disposer d'aménagements permettant de se déplacer a vélo de
maniere sécurisée.

Atouts

Le territoire comporte nombres d’atouts pour développer la pratique du vélo sous toutes formes :

Un environnement naturel trés vert, qui incite a la pratique loisir (plateau de la Dombes,
berges et plaine du Rhoéne, proximité de la ViaRhona, Lac Neyton, futur espace de loisir des
Batonnes...),

Un territoire assez concentré qui limite les distances pour les déplacements du quotidien
(courses, college, loisirs...),

Une ligne TER qui relie des bassins d’emplois importants et permet d’aller travailler ou
étudier en train + vélo.

Faiblesses

Le territoire présente toutefois certaines faiblesses a surmonter :

(s)Lee Sormea

Le relief de la Cotiére et I'éloignement des communes du plateau (Ste-Croix, Pizay, Jallieu,
Cordieu), qui sont de moins en moins un frein avec le développement des VAE.

Lintensité du trafic routier, notamment de transit, sur les RD du territoire (D1084 en téte).

L'éclatement des distances entre domicile et travail (beaucoup de salariés des ZA habitant
dans des communes éloignées, et inversement) et I'absence de liaisons cyclables longue
distance avec les territoires voisins notamment en direction de I'agglomération lyonnaise.

L'absence de réelle contrainte a I'usage de la voiture sur le territoire, qui n’incite pas a
privilégier les autres modes.

Le manque de continuité et de lisibilité des itinéraires cyclable pour travailler une logique de
réseau cyclable.

LAbsence de culture vélo partagée entre les différents aménageurs.

'absence de jalonnement et de communication spécifique (carte de cyclabilité)

Un pour inciter a la pratique du vélo.
Un probleme de des déplacements a

i x Liaison ViaRhéna au Pont de Jons (CCEL)

e <

Consigne vélo 3CM a proximité de la gare de Montluel

TN
te

,E" 3 8 % ?‘ st

P
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Vélo
Ameénagements cyclables

La 3CM a mené récemment deux études sur les modes actifs :

*  Schéma directeur modes doux (2018) ;

* Etude de rabattement modes doux vers les deux gares du territoire
(2021).

Ces deux études ont mis en lumiére des itinéraires a aménager pour
desservir le territoire. Aujourd’hui, le schéma directeur est peu approprié
par les communes.

Toutefois, un certain nombre d’itinéraires préalablement identifiés par le
schéma directeur sont aujourd’hui a I'étude ou en cours de la part des
communes.

En superposant le schéma directeur mode doux de 2018 (carte ci-contre) et
la cartographie actuelle des aménagements réalisés ou en cours (ci-apres),
on retrouve les liaisons suivantes :

* Liaison 7 (en partie réalisée) : Trottoir partagé piéton-vélo - Voirie ZA
des Pré-Seigneurs et Cap&Co (Avenue des Prés Seigneurs, rue des
Valets, rue du Canal de la Luenaz) + rue des Chartiniéres + complément
a I'étude pour un rabattement vers la Gare (Chemin des Pré-Seigneurs /
Chemin Gillard / Avenue des Platanes / Boulevard Schumann);

* Liaison 5 (réalisée) : bandes cyclables / trottoir partagé -maillage du
centre ville de Dagneux

* Liaison 16 (réalisée) : liaison Jailleux - centre-ville de Montluel /
college - Voie verte le long de la Sereine + Piste cyclable
bidirectionnelle RD2

* Liaison 15 (en cours d’aménagement) : Liaison Bourg de Béligneux /
Place de La Valbonne - Trottoir partagé Piéton - vélo—;

* Liaison 13 (en cours d’études) : Liaison Balan- Gare de La Valbonne -
Complément a I'étude pour un rabattement gare - Voie verte

Le reste des liaisons identifiées par le schéma directeur sont pour la plupart
mises en lumiére par les communes comme a aménager en priorité.

Celles-ci identifient également des itinéraires a mettre en place en lien avec
d’autres EPCI, notamment La Dombes et la CCEL (+ Via Rhona).

L‘ LeeSormea

3 &

Remarque : les aménagements réalisés sur la rue des Chartinieres et des
Pré-Seigneurs sont fait sur un principe de trottoir partagé piéton-vélo qui
n‘est pas un aménagement cyclable au sens réglementaire, et pose donc la
question de la possibilité de les jalonner (indispensable pour la lisibilité
notamment au niveau des ronds-points).

Pour rappel, la 3CM a la compétence voirie sur les zones d’activités qu’elle
aménage. Les communes ont a leur charge la réalisation des
aménagements sur les voiries communales.

M

ommunauté
o Communas
& lo Chtisre
Montluel

oon

@

: Arg
Ste Croix 4 rro
/es o 8ger aVeC
‘ Pizay Uneg
... Bressolles
\' 0 V 1 ! "(j.' ;
Montluel \/ Dagneux Beligneux

: JAX f'19

La Boisse

Niévroz

3)

Aménagement cyclable existant
Surlargeur le long des RD
Nouvelle liaison & étudier

— Aménagements programmes

S— Projets déja étudiés par les communes et la 3CM
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Velo
Aménagements cyclables (suite)

Les aménagements cyclables existants sont aujourd’hui répartis de maniéere
disparates sur le territoire de la 3CM et parfois non réglementaires
entrainant des conflits d’usage vélos/piétons :

* Bande cyclable sur trottoir le long de la RD1084 a La Boisse peu
gualitative et peu utilisée

*  Cheminements modes doux récents dans les zones d’activités (CAP&CO,
Prés Seigneurs) et qui sont voués a étre étendus

* Aménagement de la rue des Chartinieres qui permet le franchissement
de la coupure autoroutiere et de lier les ZA au centre-ville de Dagneux

Plusieurs liaisons sont en cours d’aménagement ou en projet notamment :
* Rabattement modes doux des 2 gares (voir chapitre sur les gares)

* Liaison Chanes < gare de la Valbonne

* Rue des Chartinieres a Dagneux

* Liaison modes doux Montée de Béligneux (RD1084 <>Centre de
Béligneux)

Une discontinuité cyclable est visible entre les communes excentrées de la
RD1084 et les pbles générateurs.

La RD1084 reste encore peu circulable a vélo du fait d’un sentiment
d’insécurité fort et un aménagement peu praticable a La Boisse (circulation
sur trottoir étroite, entrées charretieres tout le long).

Lors des entretiens avec les communes et partenaires, des liaisons ont été
identifiées comme intéressantes a étudier :

* Liaison loisir Sainte-Croix <>Pizay <> Bressolles
e Liaison Pizay <~ Dagneux

* Continuité avec la voie verte le long de la voie ferrée a la gare de
Beynost coté CCMP

Nous ajoutons a cette liste une liaison vers Bourg-Saint-Christophe pour une
connexion avec le réseau départemental en direction de Pérouges avec un

intérét touristique fort. pour accentuer la

pratique cyclable.
Territoire de proximité de

(»Lee Sormea

Itinéraires a vocation touristique
Plusieurs types d’itinéraires sont envisagés:

* Des itinéraires de pratique touristique en itinérance ont été définis par
le Département et seront jalonnés en 2022 (sur des routes a faible
circulation, pour un public de cyclotouristes). Pour la 3CM, un itinéraire
permettra de relier le pont de Jons a Sainte-Croix via Balan et Montluel.

* Les EPClI de la Grande Dombes (CC Dombes, CC Val de Sadne, CC
Dombes Val de Sadbne, CCMP, 3CM et CCPA) vont lancer une étude
commune pour la création :

* de boucles loisir familial (une dizaine de 10-15km),

* d’une voie verte pour relier la Voie bleue a la Via Rhona via la
Dombes.

On remarque que ces itinéraires sont trés complémentaires avec les besoins
de déplacements locaux sur la 3CM, notamment au niveau de la rue des
Chartinieres, sur la RD1084 a Dagneux et Montluel puis dans le centre de
Montluel.

Enfin, le projet de ’Anneau Bleu prévoit d'aménager le chemin de halage en
rive droite du canal de Miribel. Ce chemin déja tres pratiqué par les
VTTistes présente de forts atouts (vue sur le barrage-écluse de Jons, vue sur
un Rhone tres « sauvage », jonction avec l'aire de pique-nique au Thil et
avec le parc de Miribel). Un point dur est a prendre en compte : la traversée
du site VICAT (déviation temporaire signalée mais peu satisfaisante).

Déviation VICAT

oL

PLAN DE CIRCULATION

NIEVROZ

G Pont de DE GRANULATS VICAT NIEVROZ
cooa VICAT@ & =2"°
o’ = "5 -
Ld @ arrage
o < de Jons G
Vers Lac
Léman

/K

Plan de I’Anneau Bleu
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Vélo
Stationnement sécurisé

Plusieurs consignes vélos sont disponibles et nous avons pu observer leur
utilisation a un instant T lors de notre venue (visite terrain et micro trottoir) :

*  Consigne SNCF a la gare de Montluel : environ 5 a 10 vélos stationnés.
* Consigne en libre service a la gare de La Valbonne : peu utilisée

* Consigne 3CM a la gare de La Valbonne : utilisation non observée mais
ressenti de la 3CM comme peu utilisée (2, 3 salariés de I'entreprise KEM
ONE grace a un partenariat avec la 3CM. Pas d’abonnement extérieur)

* Consigne 3CM a la ZAC CAP&CO : peu utilisée (Partenariat avec
I'entreprise HEXCEL pour quelques salariés + 2 a 3 abonnements
annuels)

* Consigne 3CM au parking de covoiturage La Cote : pas utilisée et peu
accessible de maniere sécurisée a vélo. La consigne est surdimensionnée
du fait que l'usage vélo + covoiturage restera marginal, mais elle
présente l'intérét d’attirer [l'attention sur cette possibilité
d’intermodalité, et « habille » le parking qui est dans un endroit assez
isolé par ailleurs.

Les consignes 3CM sont accessibles avec un abonnement a 15€/mois et la
consigne SNCF avec lI'abonnement TER. Elles sont situées de maniére
judicieuse au niveau des gares pour permettre |'intermodalité Train / Vélo
mais pour autant elles sont que trés peu utilisées. Lenquéte en ligne révele
une méconnaissance de ces consignes (60% ne les connaissent pas).

Du stationnement vélo sécurisé de courte durée (type arceau) est mis en
place a proximité des équipements sportifs et culturels ainsi que dans les
centre villes par les communes au niveau des commerces et autres services
mais n’est pas recensé ce qui ne permet pas d’identifier les manques.

Des consignes de stationnement peu utilisées.
Des services vélos absents.
Une utilisation des VAE principalement pour les loisirs.

(s'Lee Sormea

Services vélos

Aujourd’hui il n‘existe pas de service de location de vélo sur le territoire.
Lintérét d’en développer un est a questionner.

Aide a l'achat d’'un VAE

Depuis le 1ler juin 2019, la 3CM accorde une aide financiere pour
encourager ses habitants a s’équiper d’'un vélo a assistance électrique.
Lobjectif étant de favoriser la pratique cyclable sur le territoire.

Le montant de la subvention accordée par la 3CM, pour l'acquisition d’un
vélo a assistance électrique est de 15 % du prix d’achat du VAE, avec un
plafond a 300 €. Les conditions d’attribution sont limitées aux résidants de la
3CM qui doit étre une personne physique et majeure. La subvention est
limitée a l'achat d’'un VAE par ménage (foyer fiscal) et n’est pas
renouvelable.

215 foyers ont bénéficié de la subvention.

Selon l'enquéte réalisée par la 3CM aupres des bénéficiaires, le motif
principal d’utilisation du VAE reste le loisir (47% des répondants), les achats
(30% des répondants). Seul 23% des répondants prévoient de l'utiliser pour
aller au travail ou aller étudier. Leffet direct sur le report modal est donc
limité. La mesure a toutefois un effet indirect symbolique sur la promotion
de la culture vélo et la découverte des capacités des VAE.
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Consigne vélo 3CM sur le parking de

, ; ) Consigne VAE 3CM - Février 2022
covoiturage La Cote - Décembre 2021
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Covoiturage

Les parkings de covoiturage

Les acceés a I'A42 sont désormais dotés d’une bonne capacité de
stationnement pour le covoiturage :
* Echangeur de la Boisse : 102 places réparties en 3 parkings :

e Parking APRR

*  Parking covoiturage 3CM « La Cote-Niévroz » (2020)

*  Parking covoiturage 3CM au 127 av des Pré Seigneurs

* Echangeur de Balan : 100 places réparties en 2 parkings :

e Parking APRR

*  Parking covoiturage 3CM « Le Revirat » (inauguré fin 2021)
* Echangeur de Beynost : 85 places

Les communes notent également une pratique informelle sur des
parkings comme le parking de la Mairie de Béligneux.

127 av des Pré Seigneurs
b 3@M (15 places) 9 st 9

Aire d'aceusi
gens du voyages

Parking du péage

- 9‘ v (15 places) ZIAPRR

Parking Le Revirat
3E"N, (85 places)

01883

SIAPRR -
Parking ¢ <’:’y“||d]: e

(12 places)

01084

07384
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. v 01084
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Echangeur de la Boisse

Echangeur de Balan

o
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Lors de notre visite terrain le lundi 6 décembre 2021, nous avons pu
constater qu’en journée, les parkings APRR sont quasi saturés, ce qui
justifie pleinement I'ajout plus récent des parkings 3CM pour absorber
I'augmentation de la pratique de covoiturage. En revanche, les parkings
3CM restent encore trés peu utilisés (parking de la Cote: 8 voitures a
notre visite, parking du Revirat : vide). On peut penser que ces parkings
vont gagner en notoriété avec le temps, étant aidé en cela par la
présence d’éléments reconnaissables et qualitatifs (totems,
signalisation, consigne vélo, borne de recharge pour véhicule électrique).

La mise en relation

La plateforme MOV’ICI pilotée par la Région est peu connue des usagers.
Il existe toutefois une communauté « La Cotiere » de 23 membres sur la
plateforme qui met en relation les personnes souhaitant effectuer des
trajets de covoiturage a destination, en provenance ou interne au
territoire de la 3CM.

Quelles cibles pour développer le covoiturage ?

La 3CM est en relation avec le SMT AML qui réalise un schéma
d’implantation des aires/places de covoiturage. Dans ce cadre, il semble
important de cibler les besoins des habitants de la Cotiéere ou du Plateau
qui souhaitent covoiturer pour aller travailler dans les bassins d‘emploi
(Lyon, PIPA, Aéroport...). Les distances restant assez modérées, on reste a
priori sur un public assez volontaire. Lextension de la ZFEm et
I’éventuelle future VR2+ pourrait accentuer fortement le besoin de
covoiturer vers Lyon, et justifier la mise en place de lignes de covoiturage
dynamique (comme LANE a Bourgoin). Lextension d’une ligne COVOIT’ICI
vers le PIPA peut étre également une piste.

Concernant les actifs venant travailler a la 3CM, il n’y a actuellement pas
vraiment de contrainte de stationnement a leur destination. Plutét qu’un
parking, ces usagers ont surtout besoin d’étre mis en relation (ex:
communauté MOV’ICI « Pré Seigneurs »).

Enfin il ne faut pas oublier la cible des usagers captifs dans les petites
communes (Pizay, Ste-Croix...) qui ont I’habitude de faire de I'autostop.
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Mobilité électrique

Bornes de recharge électrique existantes

4 bornes en acces public sur la 3CM :
* Sur les aires de service Lyon-Dagneux (aire de recharge IONITY avec
13 points de recharge rapide)
* Au parking covoiturage de La Cote (recharge accélérée)
*  Encentre-ville :
*  Montluel, promenade des Tilleuls (recharge accélérée)
* Bressolles, parking de la Halle (semi-accélérée)

Des applications comme Chargemap permettent aux usagers de repérer
les stations de recharge partout en France, connaitre leur disponibilité
ainsi que la puissance de charge et les modalités de paiement, qui
restent a ce jour tres disparates d’'une borne a l'autre :

*  @Gratuité pour la borne de Bressolles.

* Paiement en CB pour Montluel

*  CB ou badge type Chargemap pour la Cote.
* Badge uniquement pour I'A42...

L'équipement en infrastructures de recharge de véhicules électriques
(IRVE) reste assez faible sur le territoire. Au regard de I'évolution rapide
du parc automobile, on peut s’attendre a une saturation rapide de 'offre
publigue, méme en comptant sur une part importante de recharges a
domicile et au développement de l'offre privée (zones commerciales,
parkings d’entreprise).

(s)Lee Sormea

Carte des bornes disponibles sur une application grand public (Chargemap)

Jailleux

(privé) 8
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Montluel
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Zone de loisirs
de Dagneux

Béligneux
Bret Jlles

e (privé)
D 1054 Valbonne

Montluel, promenade des Tilleuls
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Mobilité électrique

Bornes de recharge en projet

Contexte réglementaire : Projets :

Le SIEA va déployer un réseau de bornes, a raison d’'une borne par

* A ce jour, la compétence IRVE releve des communes. La loi e ’ ’
commune (déploiement non encore démarré). Déja identifié sur la 3CM :

d’orientation des mobilités a créé la possibilité pour les collectivités
et établissements publics titulaires de la compétence IRVE d’élaborer * 1borne a Balan en réflexion avec ENEDIS
un schéma directeur de développement des infrastructures de .
recharge de véhicules électriques et hybrides rechargeables ouvertes

au public (SDIRVE). Pour pouvoir étre pleinement intégrées dans une
démarche de schéma directeur, les communes doivent transférer Quelques réflexions issues des entretiens :
leur compétence de création et d’entretien d'IRVE a wun
regroupement supra-communal.

1 borne a Pizay défini dans le programme de mandature

* Réfléchir sur la pertinence de la localisation des bornes et
notamment sur les points de passage (restaurants, lieux touristiques,
* Sur le Département de I'Ain, le portage de cette compétence entre supermarchés...) pour le stationnement de courte et moyenne durée.
les EPCl et le SIEA n'a pas encore été arrété. La stratégie de
déploiement sera ensuite déclinée SDIRVE. La 3CM intégrera
également cette réflexion dans son Schéma directeur des énergies.

* D'ici 2025, sera obligatoire la mise en place d'une borne pour 20
places de stationnement pour les parkings publics ou les parkings
attenant a un batiment non résidentiel (entreprises, équipements
culturels et sportifs...).

* En 2022, seules 65 bornes de rechange public sont accessible dans
I’Ain. Les objectifs nationaux de 7 millions d’IRVE a 2030 impose de
voir augmenter le nombre de recharge de +19 000 points de
recharge, notamment rapide.

*  Au premier Janvier 2021 : 4 335 véhicules électriques (VE) circulent
dans I'Ain. D’ici 2035, on peut attendre une forte augmentation de
VE.
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Démobilite

La démobilité est aujourd'hui pergue comme un véritable levier de lutte * Ladoption d’une urbanisation raisonnée amenant progressivement au
contre le déreglement climatique. Réduire ses besoins de déplacement, rapprochement des usages (domicile, travail, loisirs, commerces) :

s , .
réduire les km parcourus sont autant de temps et d’argent gagné pour les - Développement de la centralité de Montluel

individus, et autant de baisse de pollution, d’émissions de gaz a effet de ) _
serre et de congestions routiéres pour la collectivité. °  Développement des quartiers gare
* La mutation des ZA vers une plus grande mixité des usages est

Le territoire de la 3CM est moteur sur plusieurs sujets de démobilité : - . =P .
également une piste intéressante, qui prend forme

. ing* - ,

Les espaces de coworking™ : notamment dans la ZAC CAP & Co avec la présence
*Le coworking correspond a une nouvelle organisation du travail au sein de d’entreprises, de services, et bientét d’'une club de gym, a
tiers lieux qui permet aux télétravailleurs, ou entrepreneurs de limiter leurs proximité (relative) des logements du centre-ville.

déplacements domicile-travail et tisse des liens entre les réseaux d’acteurs
existants sur un territoire, pour un territoire plus solidaire et inclusif.

* Espace existant a la ZAC CAP & CO — TiersMix ;
* Un espace en création a la gare de Montluel ;

* Un espace en réflexion a Pizay ;

* La facilitation des démarches administratives :

* La Maison France Services au siege de la 3CM permet de
disposer d’'un accueil de proximité pour ses démarches.

* Il est toutefois possible d7aller plus loin avec Ia
dématérialisation de procédures (téléconsultation,
téléprocédure, démarche en ligne...) et/ou la mise en place de
services itinérants dans les villages (ex: CC Rive de I'Ain Pays
de Cerdon).
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Mobilité inclusive

Définition :
La mobilité inclusive a pour objectif de réduire les inégalités en lien avec la
mobilité et de permettre a tous « d’avoir accés » a la mobilité pour

répondre aux besoins de chacun et avant tout aux personnes se trouvant
en situation de vulnérabilité économique ou sociale.

Réglementation :

La LOM donne capacité aux autorités organisatrices de la mobilité d’agir en
matiere de mobilité solidaire (article 8 — L. 1231-1-1 du code des transports
- compétence mobilité solidaire). Celles-ci sont d’ailleurs tenues d’agir, aux
cotés de la sphere sociale, en faveur des personnes vulnérables qui
rencontrent des difficultés en matiere de mobilité, en particulier pour
I'acces ou le retour a I'emploi (article 18 — L. 1215-3 du code des transports
- plan d’action commun en faveur de la mobilité solidaire). Les usagers et
habitants du territoire sont associés a la définition de la politique de
mobilité de I'AOM, a travers la mise en place d’un comité des partenaires
(article 15 — L. 1231-5 du code des transports).

Sur le territoire de la 3CM :

Le taux de pauvreté est de 7,5% sur I'ensemble de la communauté de
communes avec notamment un taux de 12% a Montluel (Données Insee
2018 — Ce taux de pauvreté est calculé par ménage suivant le statut
d'occupation du logement du référent fiscal en 2019). Cela représente pres
de 2000 personnes sur le territoire.

Le taux de pauvreté correspond a un seuil inférieur a 60% du niveau de vie médian soit un
revenu net inférieur a 1063€/mois.

Un certains nombres de structures et association existent sur le territoire
de la 3CM :

* La Maison France Services assure un premier niveau d’assistance via
son accompagnement aux démarches administratives et
accompagnement a l'utilisation des outils numériques.

(s)Lee Sormea

3 &

* L'Office du Tourisme « Le Costellan » assure également une
information sur la mobilité, en se faisant le relais mobilité de I'Ain.

* Structures relais et partenaires Mission jeune, cotiere avenir,
Association pour le droit a l'initiative économique (ADIE) proposant un
prét Mobilité pour faciliter I'acquisition d’un véhicule pour se rendre au
travail.

* Association "court circuit" qui permet de rompre lisolement de
certaines personnes en difficulté pour se déplacer en les emmenant
faire leur courses par exemple.

Cette assistance peut aider des personnes a identifier et accéder aux offres
auxquelles elles ont droit : tarifs réduits TER ou cars, aide a I'achat d’un
Vélo a Assistance Electrique (VAE) moins coliteux qu’une voiture,
covoiturage...

Toutefois le sujet de la mobilité solidaire reste a développer sur le
territoire de la 3CM pour:

*  Proposer des offres dédiées a des publics en difficulté financiere (ex:
service départemental MobilibO1 qui propose des ateliers, formations,
préts de véhicules...),

* Réduire les inégalités géographiques en assurant un rabattement vers
le TER et les cars de I'Ain pour les communes isolées,

*  Améliorer I'accessibilité PMR de |'offre de transport. En tant qu’AOM,
la 3CM doit se poser la question de la mise en accessibilité du TAD et
de la Costellane, ou de la mise en place d’un service dédié TPMR.

*  Améliorer l'accessibilité de la voirie via les démarches PAVE qui
peuvent étre portées par les communes ou transférées a I'EPCI. Les
efforts de mise en accessibilité de la voirie bénéficient également a un
public plus large (familles avec poussettes, personnes agées...).

Aujourd'hui seule la commune de Dagneux possede un PAVE approuvé
sur les 6 communes éligibles (> 1 000 habitants) a sa mise en place.

M

oon

@

ommunauté
o Communas
& lo Chtisre
Montluel

Diagnostic PDMS 3CM @ 68



(> LeeSormea

de Communes
de la Catiere
& Montlusl

COMPTE RENDU
D'ENQUETE AUPRES DE
LA POPULATION

. Enquéte en ligne
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Enquéte aupres de |la population — Principe

Dans le cadre de I'élaboration du PDMS de la 3CM, des enquétes aupres
de la population ont eu lieu. Ainsi, ont été réalisés un micro-trottoir et
une enquéte en ligne. Tous les deux étaient composés d’'une trame
identique de questions. Des questions ouvertes comparables ont été
abordées lors des deux enquétes. Le micro-trottoir permet d’avoir un
ressenti global sur les pratiques de mobilité des répondants dans un
temps impartit court. Barriere abolie par 'enquéte en ligne qui permet
d’aborder plus de questions. Le micro-trottoir apparait comme un
complément a l'enquéte en ligne avec un ciblage notamment des
entreprises du territoire.

Enquéte en ligne :

* L'objectif de lI'enquéte en ligne consiste a recueillir l'avis des
habitants de la 3CM et des territoires voisins.

* Sur la base d’'une cinquantaine de questions suivant le répondant, le
sujet de la mobilité est entierement couvert ce qui permet d’avoir
une vision fiable de la part des habitants sur leur habitudes et leurs
attentes en terme de déplacement.

* La valeur des réponses recueillies est surtout qualitative et ne peut
pas étre redressée selon un échantillonnage calculé. Elle permet
surtout de recueillir le ressenti des personnes interrogées.

*  Durée de I'enquéte en ligne : 1 mois. Un total de 570 réponses.

(»Lee Sormea

Micro-Trottoir :

L'objectif du micro-trottoir consiste a recueillir I'avis des usagers des
espaces publics de la Ville.

Le micro-trottoir est une technique de journalisme qui consiste a
interroger de maniere spontanée des personnes sur un sujet donné.
Ces personnes sont en général « interceptées» au hasard dans la rue
et elles doivent toutes répondre aux mémes questions.

La valeur des réponses recueillies est surtout qualitative et ne peut
pas étre redressée selon un échantillonnage calculé. Elle permet
surtout de recueillir le ressenti des personnes interrogées.

Date de réalisation du micro trottoir : Vendredi 11 Février 2022 de
6h30 a 18h par 4 personnes aux endroits suivants :

* Les gares de La Valbonne et de Montluel ;
*  Le marché de Montluel ;

* Des entreprises : KEM ONE, Carrier, Hexcel
* Le Super U a Montluel ;

* L'école élémentaire de Béligneux, de Balan et de Sainte-
Croix ;

* Laplace des Tilleuls a Dagneux

Un total de 197 réponses
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Profil des répondants
Enquéte en ligne :

D’ou proviennent les 570 personnes enquétées ?

91% des répondants habitent sur la 3CM. Dans ce panel, toutes les
communes 3CM sont bien représentées.

Lieux de résidence des répondants

3043% 1% 2%

O

m3CM = CCMP = CCPA = Métropole deLyon = Autres

Lieux de résidence au sein de la 3CM

= Montluel
Qq = Dagneux
= Balan
h = La Boisse
= Pizay

m Sainte-Croix

= Béligneux

)
o
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m Bressolles

= Niévroz

3 C Communauté
de Communes

de lo Catiér
& Montluel

Micro trottoir :

D’ou proviennent les 197 personnes enquétées ?

Les répondants interrogés dans la rue et a la gare résident
principalement sur la 3CM. Les salariés interrogés devant leur entreprise
ont des communes de résidence tres variées, seuls 15% habitent la 3CM
et 25% viennent de la Plaine de l'Ain.

Lieux de résidence des répondants

&%

|
.

= 3CM = Métropole de Lyon
= CCPA = CC Dombes

= CC Balcons du Dauphiné = CCMP

= Autres

Lieux de résidence au sein de la 3CM

o

= Montluel

= Dagneux

= Balan

= La Boisse

= Pizay

® Sainte-Croix
= Béligneux

m Bressolles

@

m Niévroz
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Profil des répondants
Enquéte en ligne :

Age, sexe, situation

Un panel de profil moins équilibré que le micro-trottoir avec 62% de

femmes et 38% d’hommes.

Une forte représentation des actifs de plus de 25 ans.

Tranches d’ages

Plus de 65 ans _ 76
s5652ns [ ::
2645205 [

18-25 ans . 12

Moins de 18 ans I 7

0 50 100 150 200 250 300

Situation

2%

m Actif
m Retraité
= Sans emploi

m Etudiant
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Micro trottoir :

Age, sexe, situation

3 C Communauté
de Communes

de lo Catiér
& Montluel

Un panel de profil assez équilibré avec 52% d’hommes et 48% de

femmes.

Une représentation assez homogene des tranches d’age, hormis les
jeunes de moins de 18 ans qui sont sous-représentés.

Plus de 65 ans

51-65ans

36 a50ans

26 -35ans

18 - 25 ans

Moins de 18 ans

Tranches d’ages
I 31

I 40

I — 60
I— 37
I 24

i s

0 10 20 30 40 50 60 70

Situation

m Actif ayant un
emploi

= Sans emploi

V m Etudiant

m Retraité
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Les salariés du territoire

Enquéte en ligne :

Ou les actifs enquétés se rendent pour travailler ?

3 C Communauté
de Communes

de lo Catisre
& Montluel

Micro trottoir :

Ou les actifs enquétés se rendent pour travailler ?

Un fort taux d’actifs travaillant dans la métropole de Lyon et la 3CM. Un La majorité des enquétés travaillent sur la 3CM (hors enquétés dans les
plus grand échantillon d’autres lieux de travail est représenté par entreprises Arkema, Hexcel et Carrier). La Métropole de Lyon est

I'enquéte en ligne, qui confirme les échanges avec les autres EPCI.

250 Lieu d'emploi par bassin
192
200
150 117
100 I
37
50 20 9 5 3 9
@ Q Q \s Qv & ™ 5
oQo '))(J (J(J@ (58 (/(J Q)Oo (Jv S\Se
& S ¥
@ o(bo

Quels services 'employeur propose en matiere de mobilité ?

Les services proposés par |'employeur

Transport en commun | 1
Vélo/Trottinette électrique | 2
Véhicule de société 1 4
Plateforme de covoiturage M 15
Borne de recharge électrique I 53
Aide financiere a la mobilité¢ GG 34
Parking vélo I 120
Fléxibilité dans les horaires G 123
Télétravail NG 214

globalement représentée par les utilisateurs du train.

Lieu d'emploi (hors enquétés dans les
entreprises)

m 3CM

H Ain / CCMP

H Ain / CCPA

W Autre

W Mét. Lyon / Autre

Quels services 'employeur propose en matiere de mobilité ?
Services proposés par I'employeur

Aucun I 238
Plateforme de covoiturage I 20
Borne de recharge électrique M 9
Aide financiére a la mobilité GG 53
Parking vélo I 4
Fléxibilité dans les horaires IS 55
Télétravail I S3

0 20 40 60 80

En moyenne 65% des actifs ont la possibilité de
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I I
! |
1 I
. faire du télétravail ou ont la possibilité d’avoir
l !
1
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Les entreprises du territoire

Enquéte en ligne :

Quelle mode de transport utilisent les salariés travaillant sur la 3CM ?

3% 3% 3%

= \oiture
= A pied
= Vélo

= Train
nTC

m Covoiturage

Le micro-trottoir présente un échantillon complémentaire avec des
entreprises importantes du territoire. C’est donc un complément a
I'étude.

Lenquéte en ligne et le micro-trottoir montrent que l'usage de la
voiture est dominant pour les salariés travaillant au sein d’entreprises
du territoire de la 3CM.

Suivant le micro-trottoir, I'usage de la voiture atteint 95% pour les
salariés des entreprises interrogés (dont 85% habitent en dehors du
territoire et effectuent donc des trajets plus longs).

Parmi les répondants de I'enquéte en ligne, pres de 80% des actifs sont
des personnes travaillant sur le territoire de la 3CM. Pour eux, la part de
I'utilisation de la voiture est plus modérée (59%) et la part des modes
actifs est plus importante (21% pour la marche a pied et 11% pour le
vélo) ce qui s’explique par des distances Domicile - Travail plus courtes
que quelgu’un habitant en dehors de la 3CM.

(s)Lee Sormea

Micro trottoir :

D’ou proviennent les 63 personnes enquétées dans les entreprises KEM
ONE, HEXCEL et Carrier ?

Les répondants interrogés dans les entreprises résident a 85% en dehors
de la 3CM. 35% habitant au sein du SCoT BUCOPA et 22% au sein de la
métropole de Lyon (dont 15% a Lyon et Villeurbanne).

Entreprises 10 1 16 5 5 5 5 10 4 2

10 40 70

50
W Ain / CCPA
M Isére / CC Balcons du D
W Mét. Lyon / Autre

20 30

B Ain / CCMP

M Ain / Autres

M Lyon, Villeurbanne

0
H 3CM
B Ain / CC Dombes
W Isére / Autres

Sur les 10 personnes résidant dans la 3CM, voici la répartition par
commune :

Entreprises | —

0 2 4 6 8 10 12
W Balan  ®Bressolles mDagneux M LlaBoisse ™ Montluel

Quels services proposent les employeurs du territoire en matiére de
mobilité ?

Borne de recharge = 0

Plateforme de covoiturage ||| | NN 22
Telétravail [ 3:
Flexibilité dans les horaires de travail _ 38
Aide financiere || N NN ::
parking vélo |G s:

Les employés se rendent majoritaire en voiture au travail (95%)
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Les entreprises du territoire

Enquéte en ligne :

Quel mode de transport pourrait envisager les employés du territoire
pour se rendre au travail ?

Changement d’habitude des employés

9

= Vélo

= Ne pas changer
TC
A pied

m Covoiturage

® Train

Ce changement d’habitude souhaité est différent en fonction des
communes de résidence.

Pour le vélo, il s’agit principalement des habitants de la 3CM ou de Lyon.

Pour la marche a pied, il s’agit de résidents exclusivement de la 3CM qui
habitent dans la commune de travail ou une commune voisine.

Les personnes qui ne souhaitent pas changer d’habitude sont a la fois
des habitants de la 3CM et des habitants de territoires voisins. On
retrouve la méme configuration pour le covoiturage avec des territoires
voisins plus excentrés dans le Rhéne et I'lsére.

Pour les transport en commun, il s’agit d’habitants de territoires
limitrophes, notamment la CCMP et la CCPA.

Pour finir, le train est une solution de report possible pour les habitants
en lien avec la ligne Lyon Part-Dieu — Ambérieu-en-Bugey.

(s)Lee Sormea

Micro trottoir :

Quel mode de transport pourrait envisager les employés du territoire
pour se rendre au travail ?

Changement d’habitude des employés

3%

= Ne pas changer
= Vélo

TC

A pied

Les personnes qui souhaitent changer de mode de transport pour se
rendre au travail sur le territoire de la 3CM sont des habitants de la 3CM.
Les salariés en provenance des territoires voisins ne souhaitent pas
changer leur habitudes.

La changement d’habitude des salariés travaillant sur le territoire est
plus marqué dans l'enquéte en ligne puisque les répondants sont
principalement des résidants de la 3CM.

est privilégiée au vu des
plus faibles distances a parcourir pour les habitants de la 3CM.

Lenquéte en ligne fait également ressortir un certain besoin en
de la 3CM vecteur de
flux d’échanges.

apparait également comme une solution sur de plus
longue distance.

_____________________________________________________________
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Les habitudes de déplacement

Enquéte en ligne :

Quel mode utilisé selon le motif de déplacement ?
Travail/Etudes

2%
m Voiture
‘ ® Train
k m A pied
w = Vélo
mNC
mTC

m Covoiturage

Courses/RDV administratif, médicaux

Micro trottoir :

Quel mode utilisé selon le motif de déplacement ?

Travail/Etudes

Entreprises | IO ——
Gares | S O 6% 3o
Autres lieux | s, 8 76N

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mVL B Train mTC H Vélo A pied

Courses/RDV administratif, médicaux

‘y4%

1% 1% 1%
\\ m Voiture ® Train
| m A pied = TC
m Vélo m VL
® Train = A pied
= TC m Vélo
m NC P I
' L'usage de la voiture est dominant |
' dans les deux enquétes. ! Loisirs
1 Loisirs ' La répartition des modes de !
2% _ ' transport est globalement i
2% " Voiture . homogene entre les deux enquétes ! 5
= A pied E pour le motif Travail/Etudes. : / ® Train
m Vélo . Sur les autres motifs (courses, E mTC
® Train E loisirs), on note une répartition ! m VL
= NC ' différente entre les 2 enquétes, | = A pied
>8% e i notamment le vélo ressort plus E m Vélo
' nettement dans I'enquéte en ligne. |
m Covoiturage e -

(™ Lee Sormea
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Changements d’habitudes et intentions

A . ) .
Enquéte en ligne : Micro trottoir :
Si vous utilisez la voiture, quel autre mode pourriez- Si vous utilisez la voiture, quel autre mode pourriez-vous
vous envisager ? envisager ?
(suivant le motif de déplacement) (suivant le motif de déplacement) *
0%
90% 16% 90% - 6%
12% 6%

80% 17% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%

0% 0%

Pour le travail/études Pour les courses Pour les loisirs Pour le travail/études Pour les courses Pour les loisirs
(si concerné) (si concerné)
B Ne pas changer HCovoiturage HEVélo HTrain TC ™ Pied B Ne pas changer H Covoiturage HEVélo HTrain TC ™ Pied

*n’inclut pas les salariés des entreprises, dont 86% n’envisagent pas de
changer de mode de transport pour se rendre au travail, 6% envisagent
le vélo ou les TC en habitant sur la 3CM.

Parmi les personnes allant travailler en voiture, entre la moitié et les 2/3 (suivant le panel considéré) pourrait
envisager de changer pour un autre mode. Les modes alternatifs envisagés sont principalement le vélo et le
train pour les personnes rencontrées dans la rue, et également les TC et le covoiturage pour les internautes. Le
choix du covoiturage est étonnant bas.

Pour les courses ou les loisirs, la propension au changement est plus faible, et le choix se porterait
majoritairement sur le vélo, puis les TC et la marche a pied.

Nous ne disposons pas de I'information pour les salariés des entreprises enquétées.
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'offre ferroviaire

Les résultats ci-dessous se limitent aux utilisateurs du train.

Enquéte en ligne :

Les gares utilisées par les utilisateurs du train

Gares

200 147
150
100
50 I 82 6 4 4 2 2 2 2 1
0 | -— J— S S

> e & N N A
& & Aqoo S & & & -&"’b <&
N F e & & & & &

N LS ) &N &

Le mode utilisé pour se rendre a la gare :

Mode de transport pour se rendre aux gares
2%

‘ = \oiture

m A pied

|

|

|

|

|

' |
= Avélo |
|

= Autres |
|

|

Satisfaction de l'offre ferroviaire :

Etes-vous satisfait de I'offre ferroviaire ?

150 [ Trés satisfaisant [ Satisfaisant I Peu satisfaisant [l Pas du lout salisfaisant

100

Ponctualité Horaires de passage Fréquence de passage Confort

(s*Lee Sormea

Micro trottoir :

Les gares utilisées par les utilisateurs du train :

40
30
20
10

3 C Communauté
de Communes

de lo Catisre
& Montluel

Gare
29
= La Valbone
11 = Montluel
- 2 = Autres
La Valbone Montluel Autres

Le mode utilisé pour se rendre a la gare :

Les modes de transport pour se rendre aux
gares sont tres différents avec une utilisation
dominante de la voiture pour I'enquéte en
ligne et la marche a pied pour le micro-
trottoir. Le vélo est absent du micro-trottoir.

Mode de transport pour se rendre a la gare

Gares

Entreprises [l

Autres lieux I B A pied

0 5 10 15 20 25 W Voiture

Satisfaction de l'offre ferroviaire :

Les usagers sont
globalement satisfaits de
I'offre de train. Le point
fort qui reste est le niveau
de confort, le point faible
est la ponctualité.

35
30
25
20
15
1

o u o

32

24
22
18
13 13
7 8 7
[ |

Touta Plutét Pasdu Touta Plutét Pasdu Touta Plutét Pasdu Touta Plutét Pasdu

fait tout fait tout fait tout fait tout

Ponctualité Horaire Fréquence Confort
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Acces aux gares

Enquéte en ligne : Micro trottoir :

Est ce que le cheminement pieton est satisfaisant ?
59&nbsp;réeponses

& e i Satisfaction pour se rendre aux gares
as au ou

@ Plutét oui 16
@ Tout a fait
14
12
10
8
Est-ce qu'il est facile de se stationner ?
139&nbsp;réponses 6
4
@ Pas du tout
@ Plutét oui 5
21.6% @ Tout a fait .
0
Tout a fait Plutot Pas du tout Tout a fait Plutot Pas du tout
Stationnement aux gares Chéminement pour se rendre aux Gares

Utilisez-vous les consignes en gare pour stationner votre vélo ?
18&nbsp;réponses

. 1

: S“' E * Bonne satisfaction des cheminements piétons de !
on

' rabattement :

. 3 . \ V4 I

. * Maéconnaissance de l'existence des consignes a vélo !
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La pratique du vélo

Enquéte en ligne : Micro trottoir :

Pratiquez-vous le vélo ? _ )
572&nbsp;réponses La pratique du vélo

La pratique du vélo differe avec
une faible pratique dans le
micro-trottoir a I'inverse de

I'enquéte en ligne dG a la
proportion de répondant
habitant hors de la 3CM.

@ Oui souvent

@ Oui occasionnellement
@ non jamais = Non jamais

m Oui occasionnellement

m QOui souvent

Les freins principaux a la pratique sont : Les freins principaux a la pratique sont :

*  Unsentiment d’insécurité (215) Le plus grand frein a la pratique + * Un sentiment d’insécurité (25)
reste pour la majorité des

répondants un sentiment

*  Des trajets de trop longues distance (161) i
d’insécurité. Les autres freins | °  Des trajets de trop longues distance (10)

* Une condition physique qui ne facilite pas la pratique (16)
* Le manque de stationnement sécurisé (31)

sont les mémes mais en
occurrence différente suivant le

type d’enquéte.
*  Lamétéo (8) e - * Le manque de stationnement sécurisé (6)

* Une condition physique qui ne facilite pas la pratique (15) * La praticité (dépose des enfants - transpiration - chargé...) (10)

* La praticité (dépose des enfants - transpiration - chargé...) (10) *  Lamétéo (7)

" Lapratique du vélo (n'aime pas ou ne sait pas faire) (7) Les services vélos qui intéressent la population

Les services vélos qui intéressent la population

Autre (Eclairage et Brassard) | 1

Vélotaxi 1 1
Stationnement Arceaux | 1
4 Réparation F 147
Location de vélocargo 1 1 49
Station de gonflage 1 1 159
Augmentation de l'aide a lI'achatvélo 1 1 Borne de recharge F
Locaux a vélo sur les zones résidentielles 1 1 L, : t , At I : , I X
- o intérét pour les services vélos : 158
Association de randonnée vélo - astuces 1 1 Location VAE 38

Location de vélo  nE—— 43 ressort plus nettement dans

I

| I

| I

| I

| I

I R !

Borne de recharge vélo électrique NI 104 : I'enquete en |Igne qul Compte : Location 166

I

: I

| I

| I

| I

1

30

Service de réparation

173 un plus grand nombre de

pratiquants du vélo.
0O 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 T - - - - - - - - ------oooo—-------- . =Non mOui

Location de vélo électrique 185

o

20 40 60 80 100 120 140 160 180

*  95% des interviewés se disent favorables a au moins 1 service.
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Satisfaction des aménagements vélo

A . » .
Enquéte en ligne : Micro trottoir :
Sur la sécurité :
544&nbsp;réponses
- Satisfaction Vélo - Sécurité
25
200
20
20 19
17
100
15
0 .
1 2 3 4 5
Dangereux Sécuritaire 10 g
Sur la lisibilité des cheminements velo :
539&nbspiréponses 5 4
0
150 1 2 3 4 5
Dangereux Sécuritaire
100
50 . . , C e s
Satisfaction Vélo - Lisibilité
I
0 20
1 2 3 4 5 18 18
Cheminements Cheminements 18 17
illisibles tout a fait lisibles 16
Les cheminements vélos jusqu'aux gares et zones d'activités vous semblent-ils suffisants tels 14
qu'existants aujourd'hui ? 12
528&nbsp;ré
nbsp;réponses 10
8
300 8 7
6
200 4
2
100 0
1 2 3 4 5
' Cheminements
, e Cheminements tout 2 fait lisibles
1 4 5 L , dant intent illisibles
Pas du tout suffisants Tout a fait suffisants s repondants pointen

! [
i surtout le fait que les routes |
' sont peu sécuritaires pour i
. les vélos et les itinéraires | Diagnostic PDMS 3CM @ 81
! 1
! 1
1 1

peu lisibles.
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3 C Communaute
de Communes
& lo Catisre.

ontlusl

Les futurs aménagements vélos

Enquéte en ligne :

Les stationnements a privilégier Les itinéraires a privilégier

Sortie d'autoroute - aire de covoiturage M 3
Au lycée . 3 Eclaire et jalonnement @ 3
Saint-André de Corcy mH 3
Aux colleges . 3 Le long des voies ferrées ml 4
Accés alaViaRhona mm 5
3CM-Lyon mEE 6
Z - 4 Rond-Point et carrefours Il 8
D22 mmmm 9
A proximité des écoles - 8 Chanes - La Valbonne s 12
3CM - Meximieux I 12
Acces aux équipements et commerces I 12

A proximité des services et des équipements _ 11 .
P quip Centre urbain I 16

Balan Centre - La Valbonne s 16

Aux gares (hors consignes payantes) _ 25 Liaison Pont de Jons I 16

Acces aux gares IIEE—— 20
Pizay - Montluel N 30

3CM - CCMP I 45
Lien entre les communes de la 3CM I 54

Dans les centres urbains — 63 RD1084 et ses artéres I | ()

0 20 40 60 80 100 120

o
=
o
N
o
w
o
IS
o
v
o
(o))
o

70

* L'aménagement de piste cyclable est principalement souhaité par des habitants
de la 3CM.

Laménagement de la RD1084 ressort comme prioritaire.

* |'aménagement en lien avec les établissements scolaires ressort peu dans les
réponses des répondants.
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Le covoiturage

Enquéte en ligne : Micro trottoir :
Avez-vous deja covoiture 7
568&nbsp;réponses Parmi les habitants de la 3CM :
@ Oui souvent *  80% ne pratiquent pas le covoiturage,

@ Oui occasionnellement

*  14% pratiquent le covoiturage occasionnellement,

Non jamais
* 6% pratiquent souvent le covoiturage.
Parmi les salariés des entreprises du territoire, aucun ne pratique le
covoiturage et aucun n’envisage de covoiturer a I'avenir.
Les freins principaux a la pratique sont :
Les freins principaux a la pratique sont : *  Lemanque d'utilité ressenti ;
*  Horaire / Flexibilité (151) *  Autre mode (13) * Le manque de confiance ;
* N'en ressent pas le besoin / I'utilité = Pratique informelle / Pratique * Les contraintes personnelles ;
(75) occasionnelle - Familiale (9) ) "y
* Le manque d’opportunité pour essayer.
* Mise en relation / Pas de passagers * Retraite (6)
(71) * Trajet trop long - perte de temps (6) . ] . ) ]
*  Manque de confiance / Méfiance « vghicule de fonction / besoin Sur les 24 personnes interrogées qui pratiquent le covoiturage :
(49) spécifique (PMR, artisan...) (5) * 6 personnes utilisent le parking de covoiturage de La Boisse ;
*  Contrainte personnelle (47) *  Pas eu l'opportunité d'essayer (3) * 12 personnes le pratique entre connaissance, famille...
* Covid (25) * 2 personnes en font de maniere spontanée
* Trajet de proximité (19) - . .
* 2 personnes utilisent des parking sur Lyon et Meximieux
Ou se stationnent les covoitureurs : *  Beynost (2) Le cpvmtun:age nest pas. une pratique ancree sur la 3CI.VI' | enque'Fe
o o en ligne releve une pratique un peu plus forte que le micro-trottoir.
*  Domicile (10) *  Meximieux (1) Los £ ob g Sur |
: . . n es freins sont globaux aux deux concertations. Sur I'enquéte en
*  Parking APRR La Boisse (7) *  Parking La Cote (1) . 8 i eten 2 . g .
_ _ _ ligne, le manque de flexibilité et des horaires ressort en premier
*  Parking Gare de Montluel (2) *  Parking Revirat (1) alors que c’est le manque d’utilité ou de besoin sur le micro-

trottoir.

Sur la 3CM, le parking APRR de La Boisse est le plus utilisé. Les
covoitureurs utilisent également leur domicile comme point de rdv.
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Les transports en cCommun (enquéte en ligne)

La Costellane : Le TAD :

Savez-vous qu'il existe une offre de transport a la demande gérée par la 3CM?
569&nbsp;réponses

Savez-vous qu'il existe une ligne réguliere de transport en commun gérée par la 3CM (La
Costellane) ?
568&nbsp;réponses

@ Oui

@ Oui @ Non

® Non
Les solutions de transport 3CM

sont majoritairement connues
(environ 60%). Malgré tout,
elles sont tres peu utilisées
(moins de 10 répondants).

Les personnes qui ne
connaissent pas les solutions de
transport de la 3CM sont
principalement des actifs
habitants sur la 3CM.

_____________________________

L'avez-vous déja utilisé ?

Si oui, I'avez-vous déja utilisee ? ,
337&nbsp;réponses

364&nbsp;réponses

@® Oui

i
® ou @® Non

@® Non

Les freins principaux a l'utilisation sont :
* Trajet inadapté aux besoins (235)

*  Mangque de fréquence (102)

*  Méconnaissance de |'offre (63)

* Pas de besoin / Praticité de la voiture
(17)
*  Prix élevé (14)

(s)Lee Sormea

Autres modes (4)
Arrét trop éloigné (3)
Trajet trop long (3)

Systéme de réservation -
Compréhension du systeme (3)

Horaire incompatible (1)

Les freins principaux a l'utilisation sont :
* Meéconnaissance de |'offre (111)

*  Systéme de réservation -
Compréhension du systéeme (60)

* Pas de besoin / Praticité de la voiture
(42)

* Trajet trop long (35)
*  Complexité d'inscription (27)

Horaire incompatible (18)

Trajet inadapté a vos besoins (17)
Prix élevé (13)

Manque de fréquence (7)

Arrét trop éloigné (5)

Autres modes (4)

Pas PMR (1)
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1
Les freins principaux a son utilisation ¢ Pas de besoin / Praticité de la |
sont : voiture (20) : L'offre est globalement satisfaisante pour les usagers.
1
1

Les tra NSPO rtS en COMmMUN (enquéte en ligne)

Cars de 'Ain :

Avez-vous déja emprunteé les lignes 171 et/ou 132 (les Cars de I'Ain) ?

569&nbsp;réponses i -
Trajets des usagers des Cars de I'Ain
® Oui 2% 2% 1% 1%
@ Non 3% _\ [ 0

= 3CM <-> Métropole de Lyon
8%
= 3CM <-> CCMP

= 3CM <-> Bourg-en-Bresse
m CCMP <-> Métropole de Lyon

46,9% = 3CM <-> CCPA

® Interne 3CM
L'offre de transport de ces lignes 171 et 132, vous semble-t-elle satisfaisante ?
258&nbsp;réponses

m Interne CCMP

® Oui
@ Non

Les Cars de I'Ain sont bien empruntés par les usagers,
notamment pour se rendre sur la Métropole de Lyon et la CCMP.

Trajet inadapteé aux besoins (138) " Prixéleve (17) Malgré tout, pour les non-usagers, les freins a la pratique

Temps de trajet trop long (104) * Arréttrop éloigne (8) concernent le trajet qui est inadapté aux besoins et le temps de
Manque de fréquence (98) ° Autresmodes(4) . Er_a_j(_et_j_u_g_é_t_r_oR I_o_n_g_ ___________________
Méconnaissance de I'offre (91) *  Pas PMR(2)

Horaire inadapté (91) *  Offre en soirée (2)
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Actions concretes PropoSees (enquéte en ligne + micro-trottoir)

Les actions concretes sont ici présentés sous forme de nuage de mots.
Sont représentées ici les actions les plus récurrentes a la fois du micro-
trottoir et de I'enquéte en ligne. La liste détaillée est en annexe.

Laction la plus demandée est la suivante avec plus de 128 demandes :
« Aménager des pistes cyclables sécurisées sur la Cotiere ». Elle est de
loin la plus demandée car apres celle-ci I'action suivantes est a 23
récurrences. Et la moins récurrente représenté ici est la liaison avec les
petites villes de la Cotiere avec 7 occurrences.

Billettique et intermodalite

Navette "Colibri"

Limiter les retards des TER et leur suppressions

Pistes cyclables sécurisées

Elargir les trottoirs

Ameliorer l'eclairage et la signaletique
Desservir toute la 3CM

Service velo

Mettre en relation les usagers de covoiturage

TER en soirée
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Points singuliers évoqués (enquéte en ligne + micro-trottoir)

Des remarques et des points singuliers ont été évoqués par les
répondants lors de la concertation citoyenne. Ceux-ci n‘apparaissent pas
dans l'analyse précédente car ils ont peu d’occurrence ou sont des
situations particulieres évoquées oralement pendant le micro-trottoir.
Toutefois, il semble pertinent de les mentionner :

La vitesse sur la RD1084, parfois jugée excessive par les usagers et = L'usage de la voiture est privilégié sur le territoire de la 3CM car
les habitants. beaucoup jugent que prendre les transports en commun (car, TER...)
impose trop d’intermodalité et de changement de mode de
déplacement, notamment pour les personnes a destination et en

= Le prix du TAD (1€) est considéré comme élevé au vu de la distance provenance de la métropole de Lyon.

parcourue.

= Des répondants déplorent que les consignes vélo soient payantes

[ ] iai - - . . .
Un manque de liaison vers Bourg en-Bresse en transport en commun alors que le stationnement motorisé est gratUIt.

est ressenti . Des habitants de la 3CM estiment qu’ils sont obligés de

prendre leur voiture pour se rendre a Bourg-en-Bresse ou rejoindre

la ligne de TER a Saint-André-de-Corcy, car la ligne 132 ne permet =  Plusieurs répondants souhaiteraient une piste cyclable longeant la
pas une desserte facilitée. voie ferrée pour rejoindre la CCMP et Lyon.

= Un nombre important de répondants demande la mise en place ou le
prolongement de la navette « Colibri » sur le territoire de la 3CM,
sans connaitre la ligne Costellane ou le TAD déja en place 3CM.
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de Communes
de la Catiere
& Montlusl

SYNTHESE DES ENJEUX
DEFINITION DES
ORIENTATIONS
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Matrice AFOM

Un territoire marqué par une croissance
démographique ;

Un territoire pourvoyeur d'emplois ;

Un territoire attractif du point de vue résidentiel et
économique ;

Un territoire de petite taille, adapté aux courtes
distances, avec de nombreux flux internes (44 000/j) ;
Une proximité attractive avec plusieurs poles
d'emplois majeurs : Métropole de Lyon, PIPA et Lyon
Saint-Exupéry ;

Un territoire maillé par 2 échangeurs autoroutiers.
Une concentration d’équipements, pbles économiques
et commerciaux sur la RD 1084 ;

Une bonne desserte en transports en commun depuis
Lyon : TER et lignes de Cars Région ;

Une proximité avec I'aéroport Lyon Saint-Exupéry ;
Une communauté de communes proactive avec un
bouquet de solutions déja développé (solutions
transport 3CM, aide a I'achat VAE, consignes a vélos,
parkings de covoiturage...) ;

(»Lee Sormea

de Communes
de la Catiere
& Montluel

FAIBLESSES :

Une utilisation forte de la voiture et un taux de
motorisation important ;

Un territoire au relief marqué pour la pratique du vélo ;
Des aménagements cyclables discontinus et souvent non
réglementaires ;

Compétence voirie éclatée entre communes, 3CM et
Département ne facilitant pas les réseaux cyclables ;

Une desserte en TER insatisfaisante en soirée et le WE et
qui souffre d'une image de manque de fiabilité ;

Flux d'échanges d'actifs "contradictoires"” : 60% d’actifs du
territoire travaillent hors de la 3CM et 60% des emplois du
territoire occupés par des actifs résidant hors 3CM ;

Des salariés d'autres territoires trés motorisés (91%) et peu
enclin a changer d'habitudes de déplacement ;

Des déplacements entrants et sortants du territoire de la
3CM en provenance de nombreux territoires ;

Une RD1084 structurante pour le territoire mais soumise a
un fort trafic et a de l'accidentologie en raison du péage
autoroutier a La Boisse ;

Une faible appropriation de |'offre de mobilité de la 3CM ;
Une forte concentration d'établissements scolaires
(colleges, lycée) qui génerent de nombreux déplacements
Un territoire avec des problématiques de mobilité
contrastées : communes rurales et communes le long du
corridor de transport
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Matrice AFOM

Réorganisation de la compétence mobilité (duo : Région,
AOM chef de file et 3CM - AOM local) et de |la
gouvernance : comité de bassins de mobilité, comité de
partenaires local ;

Un plan de mobilité simplifié qui permet la co-
construction d'un plan d'actions avec la Région et les EPCI
limitrophes (CCMP, CCPA, CCEL, SYTRAL) ;

Un contexte national favorable au développement
d'alternative a la mobilité : plan vélo avec un objectif de
9% et objectif véhicules a faibles émissions de 40%...

Des entreprises sensibles a la problématique de mobilité
: difficultés de recrutement... ;

Des outils de planification locaux et supra-communaux
favorables a la mobilité alternative : PCAET, PPA, SCoT...
Un potentiel de développement du tourisme a vélo :
proximité de la ViaRhona, étude commune Dombes,
projet de I'anneau bleu.... ;

Des habitants préts a changer de modes de déplacement,
notamment pour le vélo ;

De nombreux projets de mobilité sur le territoire ou
limitrophes (3éme quai en gare de Montluel, PN19, VR2+,
espace de co-working, liaison ViaRhona/Voie Bleue...).

(»Lee Sormea

de Communes
de la Catiere
& Montluel

MENACES :

Une augmentation des besoins en mobilité (+ 3 000 a 4
700 habitants / + 1 500 a 2 000 emplois) avec des
perspectives de saturation automobile (circulation,
stationnement) sur le modele de dominante automobile
actuelle ;

Un vieillissement de la population ;

Des besoins de mobilité tres différents : scolaires,
seniors, population fragile, salariés avec résidence ou lieu
travail hors 3CM ;

Hausse des contraintes fonciéres : flambée du prix de
I'immobilier, ZAN (Zéro Artificialisation Nette)... ;
Absence de politique facilitant le rapprochement de
I'habitat de I'emploi ;

De nouvelles réglementations contraignantes a anticiper
et prendre en compte : ZFEm, déploiement des véhicules
électriques, mise en accessibilité de la voirie et des
transports en commun ;

Un accroissement des nuisances sur la RD 1084 ;

Hausse du trafic PL en lien avec la politique de
développement économique active et I'extension des ZA.
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Enjeux — Profil Socio-professionnel (1/2)

Actif

Points forts et points faibles Objectifs

3 C Communauté
de Communes

la Catigre
& Montluel

1¢re pistes d’actions

Enjeu : Promouvoir des modes de transport plus vertueux pour les déplacements domicile-travail

Plus de 4 000 salariés travaillant et habitant a la
3CM

8 000 emplois a moins de 2km des 2 gares (tout a
moins de 8km)

Du télétravail facilement accessible pour bon
nombre de salariés

De nombreux flux d’échanges pendulaires

Optimiser la desserte
multimodale des zones
d’emplois depuis les
communes de la 3CM et

entrants (6 000) et sortants (12 000) entre la 3CM,
la Métropole de Lyon, la CCMP, la CCPA et Saint-
Exupéry

Une utilisation forte de la voiture pour se rendre
au travail (environ 60%)

Des habitudes ancrées pour la voiture,
inchangeables pour plus de 40% des salariés

Une ligne TER peu fiable

Des TC peu adaptés aux actifs (TAD, Costellane,
ligne 171...)

:Vl\ les gares

Proposer des solutions
concurrentielles a la
voiture individuelle

pour les déplacements
entre la 3CM et les

territoires limitrophes

-

Mailler les gares aux entreprises :
*  Optimiser les correspondances entre le
TER et les solutions de transport 3CM
* Aménager des liaisons sécurisées pour
les modes actifs
Optimiser la desserte et l'utilisation des cars
Région (171 et 132) pour les flux externes et
internes
Créer des liaisons avec les bassins d’emplois
connexe (PIPA, Saint-Exupéry...)
Etudier l'opportunité de services de mobilité
partagée (autostop organisé ou covoiturage
dynamique)
Accentuer les tiers-lieux pour le télétravail

Enjeu : Développer la mobilité de proximité et les services pour I'intégration des publics les plus

fragiles

PU b I |CS Une maison France Service a Montluel
. * Un territoire dynamique en emplois Accompagner les
frag| es * Une offre de TAD facilitant les publics fragiles (sans
(Sa ns déplacements sur le territoire . emploi, non
* 6,7 % de personnes sans emplois . d

em p O| * Un niveau de précarité élevée a Montluel mOtonse"') ans

, S, (12%) leurs déplacements
preca rlte * Des communes excentrées peu desservies pour 'acces 3

...)

en TC et qui ne facilite pas les

, - I'emploi et aux
déplacements pour les non motorisés

services

(s)Lee Sormea

-

Optimiser la desserte en TC des communes
excentrées des services, des gares et des zones
d’emplois

Rendre le train encore plus économique avec une
tarification combinée « T-Libr »

Créer des liaisons avec les bassins d’emplois
connexe (PIPA, Saint-Exupéry...)

Etudier l'opportunité de services de mobilité
partagée (autostop organisé ou covoiturage
dynamique)
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Enjeux — Profil Socio-professionnel (2/2)

Retraité

Scolaire

Points forts et points faibles Objectifs

3 C Communaute
de Communes

de lo C

& Mon

1¢re pistes d’actions

communautaire et d’autonomie

Une maison France Service a Montluel
Un TAD mise en place sur le territoire
20,7% (INSEE 2018) de retraité sur le
territoire, en augmentation

Des cheminements piétons pas toujours
accessibles pour les personnes a mobilité
réduite

Des communes excentrées qui ne facilite
pas les déplacements pour les non
motorisés

Absence de lisibilité et de cartographie des
cheminements piétons

Faciliter 'autonomie
des séniors

-

Enjeu : Développer et accompagner la mobilité des séniors pour en faire un levier d’insertion

Faciliter les modalités de réservation de l'offre
TAD

Amener les services aux personnes agées ou les
centraliser

Rendre accessible le TAD et la Costellane aux
PMR

Sécuriser les cheminements piétons en centre
urbain

Enjeu : Accompagner et organiser la mobilité des collégiens, lycéens et étudiants vers les
établissements du territoire et les poles d’enseignement supérieur

Utilisation du TAD par un collégien sur les
créneaux en dehors du ramassage scolaire
Le vélo peut étre un mode de transport

Faciliter la desserte
des établissements

adapté pour les éleves du territoire scolaires,

Peu de liaison avec Bourg-en-Bresse, notamment sur les

hormis via la ligne 132 2 premiers

Des communes excentrées qui ne facilite . \
kilometres

pas l'utilisation du vélo pour les scolaires
Peu de continuité cyclable en lien avec les
établissements scolaire du territoire

(s*Lee Sormea

-

Retravailler les horaires du TAD pour
correspondre aux sorties des scolaires

Sécuriser les déplacements a vélo en lien avec les
établissements scolaires

Renforcer l'intermodalité avec le TER pour les
étudiants a destinations de Lyon ou d’Ambérieu
Renforcer les liens avec Bourg-en-Bresse, pole
étudiant en devenir
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Enjeux — Types de déplacement

Points forts et points faibles

Objectifs

de Communes
de lo Cai
& Mont

1¢re pistes d’actions

Flux
internes

Flux
Externes

Flux de
Transit :

Enjeu : Développer la mobilité de proximité

Plus de 4 000 salariés travaillant et
habitant a la 3CM

44 300 flux interne a la 3CM

Usage dominant de la voiture

-

Limiter 'usage de la
voiture sur les
déplacements

internes au
territoire de la 3CM

|

Assurer des liaisons cyclables entre les
communes

Faciliter le report modal sur les solutions de
transport 3CM et les lignes de Cars Région
Apporter un bouquet de services aux habitants
de la 3CM

Enjeu : Faciliter les déplacements vers les bassins de vie et d’emplois

Plus de 6 000 flux d’échanges par jour
avec la Métropole de Lyon et 2 500
avec la CCPA

Des alternatives a la voiture
individuelle disponibles pour se lier
aux autres territoires (TER, Cars
Région)

Usage dominant de la voiture

Enjeu : Maitriser les traversées du territoire

Un nombre important de véhicules en
transit sur le territoire pour éviter les
sections autoroutieres a péage

Usage dominant de la voiture

(s)Lee Sormea

concurrentielles a la

Proposer des solutions
: voiture individuelle

pour les déplacements

entre la 3CM et les

territoires limitrophes

-

Eviter le transit et le
shunt sur le
territoire de la 3CM

|

|

Engager un travail partenarial avec les EPCI
voisines et le SMT AML

Etudier l'opportunité de services de mobilité
partagée (autostop organisé ou covoiturage
dynamique)

Assurer des liaisons intermodales pour diminuer
I'utilisation de la voiture

Restructurer la RD1084, ossature du territoire

Accentuer le report des véhicules sur 'autoroute
(VL et PL)
Restructurer la RD1084, ossature du territoire

Diagnostic PDMS 3CM @ 93



Enjeux — Modes de déplacement (1/4)

Points forts et points faibles Objectifs

de Communes
de lo Cai
& Mont

1¢re pistes d’actions

Réseau
routier

Le TER

Enjeu : Apaiser le trafic et intégrer les modes actifs dans le réseau de voirie du territoire

A42 axe structurant Restructurer le
Nombreux ponts pour franchir les rails et réseau routier
I'autoroute

Caractere dissuasif du péage
Saturation du Nceud des lles

RD1084 a caractére trop routier en urbain Eviter le transit et le

shunt sur la 3CM

Apaiser la RD1084 quand c’est possible

Encadrer la circulation PL via I'étude
d’opportunité de la ZFEm

Accentuer le report sur I'autoroute

Développer des aménagements urbains
« apaisés » favorisant le partage de la voirie

Enjeu : Promouvoir l'offre ferroviaire et favoriser le report modal sur ce mode de transport

Une desserte forte et d’avenir Augmenter la part
10 900 habitants / 8 000 empI0|§a modale du TER
moins de 2km des 2 gares (tout a

moins de 8km)

Favoriser la
multimodalité avec une

Rabattements modes actifs peu .
P offre pertinente de

évidents
Ponctualité relative (91%) rabattement vers les
Manque d’offre en soirée et week-end gares

Tarification hors métropole

=)

Suivre le projet de renforcement de I'offre TER et
de sa fiabilité (3¢me quai), sans oublier les soirées
et week-end

Rendre le train encore plus économique avec une
tarification combinée « T-Libr »

Développer les rabattements modes actifs a 360°
autour des gares

Enjeu : Inscrire cette offre TC en complémentarité avec le réseau TER et I'offre "Solutions transport 3CM"

Les lignes :
132/171 .

Desserte complémentaire au TER Augmenter la part
Offre permettant une desserte interne de
o 3CM'° : > modale du TC

171 trop courte, prolongement souhaité
jusqu’a Béligneux Améliorer I'attractivité

132 : fréquence peu adaptée au territoire, de l'offre des cars Région
temps de trajet jugé long

(s)Lee Sormea

-

Réfléchir a I'évolution de l'offre avec la Région :
- Redynamiser la 132 (fréquences)

- Prolonger la 171 (Dagneux? Béligneux ?
Meximieux ?)

- Nouvelles liaisons ? (PIPA, P+R Meyzieu,
Plateforme Lyon Saint-Exupéry...)

Optimiser I'utilisation de ces lignes pour les
déplacements internes ® 54



Enjeux — Modes de déplacement (2/4)

Points forts et points faibles

Objectifs

de Communes
de lo Cai
& Mont

1¢re pistes d’actions

Enjeu : Redévelopper et promouvoir les transports collectifs sous l'autorité de la collectivité

* Ligne réguliere sur un axe Est-Ouest a

La ngne enjeu, complémentaire a la 132
* Service trés peu utilisé, qui manque sa
Costellane P aul mang

cible premiere (actifs des ZA) a cause de
correspondances TER inadaptées

* Début de fréquentation encourageant

* Encore peu (re)connu par les habitants
Plages horaires inadaptées aux
Le TAD 8 P >

actifs/étudiants
* Systeme de réservation jugé complexe

Requestionner la
cible et 'offre de la
ligne réguliere

Ancrer l'offre de
TAD

-

Revoir l'offre en profondeur pour optimiser les
correspondances TER pour les actifs des ZA.
Réfléchir a étendre la cible

Renforcer la visibilité de I'offre aupres des publics
cibles

Simplifier les modalités de réservation

Réfléchir a une offre en heure de pointe

Enjeu : Développer la mobilité active et desservir les poles d’emplois, de commerces et de services

ainsi que les établissements scolaires

*  Fortes attentes des habitants et des salariés
Le pour sécuriser la pratique du vélo

* Un territoire concentré adapté au vélo et au
VéIO vélo + train

Dynamique liée a la ViaRhona

* Axe Est-Ouest a sécuriser (RD1084)

* Des aménagements discontinus, peu sécurisés et
peu lisibles

* Relief de la Cotiere, éloignement des communes
du plateau

(s)Lee Sormea

Développer la part
modale cyclable

Créer un réseau
cyclable cohérent,

continu et sécurisé,
connecté aux grands

itinéraires
touristiques

-

Créer une instance partagée sur le vélo

Sécuriser les trajets Est-Ouest et les
rabattements gare

Connecter les communes éloignées

Connecter la 3CM aux réseaux cyclables voisins
et aux grands itinéraires touristiques

Etudier la mise en place d’un service de mise a
disposition de vélos

Développer les services connexes  aux
aménagements : stationnement, jalonnement
Communiquer sur 'offre vélo
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Enjeux — Modes de déplacement (3/4)

Points forts et points faibles

Objectifs

3 C Communauté
de Communes
=2

1¢re pistes d’actions

Enjeu : Faire évoluer I'usage de la voiture

* 200 places a proximité des acces A42
e Autostop informel dans les communes
éloignées

COVOltU' * Fréquentation inégale des aires de
covoiturage
rage * Une pratique encore timide sur le

territoire, qui peut s’accentuer avec
I’extension de la ZFEm

* Pas/peu de covoiturage dans les
entreprises enquétées

o fe V4
MObl I |te * Une réglementation qui évolue et se
4 4 °
electrlque structure

* Peude bornes sur le territoire
* Une demande croissante des usagers

(s)Lee Sormea

Limiter
I'autosolisme

: Créer des conditions

favorables a la
mobilité partagée

des usagers en
mobilité électrique

et répondre aux
objectifs nationaux

-

Anticiper les besoins

j‘> .

Suivre |'évolution de la pratique sur les aires de
covoiturage

Suivre le projet de VR2+ sur A42 et les
conséquences sur la stratégie

Etudier l'opportunité d’autostop organisé
entre les gares et les communes éloignées

Etudier une nouvelle organisation du
covoiturage en lien avec les territoires
limitrophes

Sensibiliser les salariés des ZA (via démarche
PDIE et communautés Mov’ICl)

Prévoir une stratégie de déploiement, via
le schéma IRVE et le schéma des énergies,
en lien avec les communes et le SIEA
Informer les entreprises et les habitants
des évolutions réglementaires
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Enjeux — Modes de déplacement (4/4)

Points forts et points faibles

Objectifs

3 C Communauté
da Commus
=2

1¢re pistes d’actions

Enjeu : Réduire les besoins en mobilité et faciliter la mobilité de tous

*  Premier niveau d’assistance via la
Maison France Services et I'Office du
Tourisme
M 0 b| | |té Une offre de TAD adaptée (retraités)
. . *  Offre de transport 3CM non accessible
inclusive PMR
* Voirie non accessible PMR en de

nombreux points (ex: avenue de la gare,
RD1084...)

*  65% des actifs (d’apres I'enquéte) ont
acces au télétravail ou a des horaires

V4 e fje V 4 flEXibles
De mObl I |te Espaces de co-working existants et en

cours de développement
* Faible part d’habitants travaillant dans la
3CM et inversement

(s)Lee Sormea

-

Permettre a tous de
se déplacer sur le
territoire

Réduire les besoins
de mobilité

-

Structurer I'offre de mobilité solidaire

Réfléchir a la mise en accessibilité de la Costellane
Accompagner les communes dans la réalisation de
leur PAVE, en particulier dans les ZA mais aussi sur
les secteurs gares

Accompagner les personnes ayant des difficultés
de mobilité

Encourager I'emploi local

Favoriser I'acces au numérique

Développer des quartiers multifonctionnels
autour des gares

Rapprocher « emploi / habitat »
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Les grandes orientations définies 3C

15 enjeux majeurs révélés par le diagnostic territorial, qui
mettent en lumiere les 4 grandes orientations

¢

»o"

vy
9 .
"TT 1\

A)A

Aménager lI'espace public et Créer un bouquet d’offres et Faire émerger une Accompagner les
partager la voirie pour faciliter de services de mobilité politique de mobilité en changements de
les déplacements de tous active, partagée et inclusive connexion avec les comportements vers une
» Restructurer le réseau routier » Limiter I'usage de la voiture sur les territoires I|m|trophes mobilite plus durable
_ . déplacements internes au territoire » Proposer des solutions Développer la part modale
EV|t<.ar I_e transit et le shunt sur le o . concurrentielles a la voiture cyclable
territoire de la 3CM » Optimiser la desserte multimodale des individuelle pour les
, , zones d’emplois depuis les communes déplacements entre la 3CM et » Augmenter la part modale du
Créer un réseau cyclable de la 3CM et les gares

les territoires limitrophes transport collectif (Cars régions

cohérent, continu et sécurisé et Solutions transport 3CM)

Favoriser la multimodalité avec une

Anticiper les besoins des usagers offre pertinente de rabattement Augmenter la part modale
en mobilité électrique et vers les gares du TER
répondre aux objectifs nationaux o o
» Améliorer I'attractivité de l'offre » Limiter 'autosolisme
Faciliter la desserte des des cars Region
etablissements scolaires, Requestionner la cible et l'offre
notamment sur les 2 premiers de la ligne réguliere
kilomeétres

» Ancrer l'offre de TAD
Permettre a tous de se déplacer

sur le territoire » Créer des conditions favorables a
la mobilité partagée

» Réduire les besoins de mobilité

» Accompagner les publics fragiles (sans
emploi, non motorisé...) dans leurs
déplacements

= . .
‘9 LeeSormea » Faciliter 'autonomie des séniors Diagnostic PDMS 3CM @ 98
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Périmetre du PPA

Les objectifs du PPA :

RAMENER LES NIVEALX
DE PARTICULES ET DE DIOXYDE
D AZOTE EN DECA DES SEUMS

REGLEMENTAIRES

REDUIRE AU MINIMUM
UEXPOSITION DE LA POPULATION
A (ES POLLUANTS
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3 C Sommunaure
de Communes

de lo Catisre

Analyse des correspondances TER / 3CM en gare de Montluel

INTERMODALITE TER-LIGNE COSTELLANE " GARE DE MONTLUEL"

MATIN
Ligne Costellane - Direction - Gare de La Valbonne - Dagneux - Gare de Montluel - ZA des Cédres Bleus
Cible Arrivée train| Attente Passage Attente |Départ train|Arrivée train| Attente Passage Attente |Départ train
Costellane Costellane
Salarié ZA Pré-seigneurs / cédres En provenance d'Ambérieu _
Garede ble-u's - residant ho’rsz 3CM En p_rove_nance de L’yt?n 07:20 0820
Montluel Salarié hors 3CM - résidant La En direction d'Ambérieu
Valbonne / Dagneux - En direction de Lyon _
Ligne Costellane - Direction - Gare de Montluel - Dagneux - Gare de La Valbonne
Cible Arrivée train| Attente Passage Attente |Départ train
Costellane
Salarié a Dagneux ou La Valbonne - En provenance d'Ambérieu
Gare de résidant hors 3CM En provenance de Lyon 07:45
Montluel Pas d'intérét car départ de La En direction d'Ambérieu '
Costellane a la gare de Montluel En direction de Lyon _
SOIR
Ligne Costellane - Direction - ZA des Cédres Bleus - Gare de Montluel - Dagneux - Gare de La Valbonne
Cible Passage Passage
Arrivée train| Attente Costellane Attente |Départ train|Arrivée train| Attente Costellane Attente |Départ train
Salarié hors 3CM - résidant La En provenance d'Amberieu _
Gare de Valbonne / Dagneux - En provenance de Lyon
— . : —— -~ 17:10 18:10
Montluel | Salarié ZA Pré-seigneurs [/ cédres En direction d'Ambérieu
bleus - résidant hors 3CM En direction de Lyon _
Ligne Costellane - Direction - Gare de La Valbonne - Dagneux - Gare de Montluel (terminus)
Cible Passage Passage
Arrivée train| Attente | Costellane | Attente |Départtrain|Arrivée train| Attente | Costellane | Attente |Départtrain
Pas d'intérét car terminus de La En provenance d'Ambérieu / /
Gare de Costellane a la gare de Montluel En provenance de Lyon 17:10 / / 18:40
Montluel |Salarié a Dagneux ou La Valbonne - En direction d'Ambérieu
résidant hors 3CM En direction de Lyon _ _
Analyse 3CM
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Analyse des correspondances TER / 3CM en gare de la Valbonne

INTERMODALITE TER-LIGNE COSTELLANE " GARE DE LA VALBOMNNE"

MATIN
Ligne Costellane - Direction - Gare de La Valbonne - Dagneux - Gare de Montluel - ZA des Cédres Bleus
] o, ) Passage 3 ) o, ) Passage 3 )
Cible Arrivée train|  Attente Attente |DéparttrainjArrivée train| Attente Attente |Départ train
Costellane Costellane
Salarié sur La Valbonne / En provenance d'Ambérieu 06:51 14 min 07:51 14 min
Garedela | Dagneux - Résidant hors 3CM | provenance de Lyon (1er train 3 I'arrivée 3 7h3] ! / 07:05 08:05
Valbonne Pas d'intérét car départ de La En direction d'Ambérieu
Costellane & la gare de La En direction de Lyon _
Ligne Costellane - Direction - Gare de Montluel - Dagneux - Gare de La Valbonne
i . i Passage ) .
Cible Arrivée train| Attente Attente [Départtrain
Costellane
Pas d'intérét car terminus de La En provenance d'Ambérieu
Gare de La Costellane & la gare de La En provenance de Lyon 08:00
Valbonne salarié hors 3CM - résidant La En direction d'’Ambérieu
Valbonne / Dagneusx En direction de Lyon _
SOIR
Ligne Costellane - Direction - ZA des Cédres Bleus - Gare de Montluel - Dagneux - Gare de La Valbonne
A . B Passage R i . B Passage R B
Cible Arrivee train|  Attente Attente |DéparttrainjArrivée train| Attente Attente |Départ train
Costellane Costellane
Pas d'intérét car terminus de La En provenance d'Ambérieu
Garedela Costellane 3 la gare de La En provenance de Lyon 17:25 18:75
Valbonne Salarié sur La Valbonne / En direction d'Ambérieu 13 min 18:38
Dagneux - Résidant hors 3CM En direction de Lyon _
Ligne Costellane - Direction - Gare de La Valbonne - Dagneux - Gare de Montluel {terminus)
) o, ) Passage 3 ) o ) Passage 3 )
Cible Arrivée train|  Attente Attente |DéparttrainjArrivée train| Attente Attente |Départ train
Costellane Costellane
Salarié hors 3CM - résidant La En provenance d'Ambérieu 17:22 3 min 18:22 3 min
Gare de La Valbonne / Dagneusx En provenance de Lyon 17:23 2 min 17:25 18:23 2 min 18:25
valbonne | Pasd'intérét car départdeLa En direction d'Ambérieu ) / ! ) ! /
Costellane & la gare de La En direction de Lyon ! ! ! !
Analyse 3CM

(»Lee Sormea
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3 C Communauté
de Communes

la Catigre

Etudes existantes sur la 3CM et dans son environnement

Schéma modes doux de la Communauté de
Communes de la Cotiere a Montluel (3CM) — SCE
Aménagement & Environnement, 2018 :

Phase de diagnostic avec notamment :

= Données de comptages ;

= Les aménagements modes actifs existants ;

= Les projets.

Ce schéma présente des fiches actions sur des liaisons modes
actifs a mener sur le territoire de la 3CM avec les estimations
financieres et temporelles de réalisation des travaux. Les fiches
actions concernent 19 liaisons et aménagements

(s)Lee Sormea

Bilan de fréquentation et bilan financier TAD :

Lancement le 24/02/20 du service de TAD porté par la 3CM
dont la gestion et I'exploitation ont été confiées a la société
Philibert Transport.

= En 2020 lors de son lancement : une ligne de TAD zonale et
deux lignes de TAD virtuelles. La commune de Béligneux
n’était pas desservie. La réservation devait étre
obligatoirement effectuée par téléphone ou en ligne.

Résultats : Peu utilisé lors de la période de confinement, peu

utilisé par les salariés malgré |la consultation des entreprises lors
de I'étude de la mise en place du TAD.

= En 2021 : mise en place d’'une nouvelle formule. Le TAD
zonal devient la ligne réguliére « la Costellane » en heure de
pointe. Les lignes virtuelles deviennent du TAD zonal avec
une desserte de tous les arréts et de la commune de
Béligneux.

— 152 inscrits au service TAD au 31/08/2021.
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Etudes existantes sur la 3CM et dans son environnement

Tourisme a vélo—3CM 2021 :

= L'intégration du collectif « ViaRhona » ;

= Le déploiement du label « accueil vélo » porté par Ain
tourisme ;

= La participation a une réflexion initiée par le GAL LEADER
Dombes — Sadne sur l'itinérance a vélo dans le cadre du
volet tourisme - volonté de créer, une voie verte en site
propre pour connecter la ViaRhona et la Voie bleue, via la
Dombes. ;

= La participation et le suivi du schéma de tourisme a vélo du
Département de LAin, portée par Ain tourisme ;

=> Pour la 3CM, l'itinéraire départemental retenu pour le
réseau vélo « Ain, destination tourisme a vélo » a pour objectif
de connecter la ViaRh6na au plateau de la Dombes, via
Montluel.

A partir du Pont de Jons, il emprunte la route de Balan, le centre
de Balan, la Rue des Chartinieres pour une valorisation des
nouveaux aménagements « modes doux », la gare de Montluel
et le nouvel Office de Tourisme, le centre de Montluel via les
guais, la piste cyclable en direction de Jailleux puis le chemin
des Gabets jusqu’a Sainte-Croix. Ces itinéraires sont en voies
partagées sur des voiries a faible circulation. lls s’adressent a
des cyclotouristes itinérants dans une logique de « séjour ».

(s)LeeSormea

Note d’analyse d'opportunité — Mobilité
Entreprise/Gare — AMOpé 2016 :

Etudes pour les besoins et solutions adaptés afin d’assurer le
transport des salariés de la gare de Montluel aux zones
d’activité. Les solutions avec indices financiers proposées sont :
Le transport collectif par minibus, le transport collectif a la
demande, le covoiturage, les vélos personnels, les services de
location de vélos.

Etude provisoire flux véhicules - Du 14/11/2016 au
18/12/2016

Les travailleurs des ZAE sont pour la plupart issus des
communes aux alentours.

Une partie des véhicules vient de
Lyon/Villeurbanne/Meyzieu.

Un tiers des véhicules qui traverse la zone des pres-
seigneurs ou des 2B s’arréte toute la journée pour travailler
dans la zone. Un autre tiers s’arréte pour des livraisons ou
autres...

3

C MMMMMMMM

de Communes
de la Catiere
& Montluel

Diagnostic PDMS 3CM @ 104



° ° Y 4 3@%“2
Micro trottoir - Résultats

Les actions concretes compilées :
> Vélo:

» Aménager des pistes cyclables sécurisées sur la _ o o )
Cotiere (128) » organiser et inciter les personnes a faire du covoiturage (4) ;

»  Covoiturage :

Mettre en relation les usagers (7)

> Service vélo (location, réparation, vélo en libre _ o
service, stationnement...) (14) »  Parking de proximité (3)
>

» Améliorer I'éclairage et la signalétique (11) Covoiturage dynamique (2)

» Zone piétonne (scolaire, déplacement piéton...) (3) o )
_ o »  Mobilité électrique :
»  Lien avecla ViaRhona (2) » mettre en place plus de bornes de recharges pour véhicules
» TC: électriques (21)
» Prolongement de la ligne 171 (12) »  Piéton:
> Relier les petites villes de la Cétire (7) »  Elargir les trottoirs / Sécuriser les traversées piétonnes (23)
»  Train:
» Desservir le bassin de la Dombes (3) )
> D _ los vill T » TER en soirée (11)
esservir tous les villages de fa (16) »  Limiter les retards des TER et leur suppressions (10)
» Ponctualité et fréquence des TC (11) >  Augmenter la fréquence des TER (11)
» Mettre en place des navettes (5) » Améliorer le rabattement sur les gares pour éviter la voiture
> Rabattement gare TC (8) (9)
> Mettre en place un navette comme « Colibri » sur »  Baisser le tarif / Billettique (7)
la 3CM / Prolonger le « Colibri » (16) > Autres:
> Desservir la CCEL et son aéroport (3) > Faciliter les déplacements en voiture, 2RM (4)
> TCen soirée et le WE (8) » Réduire les vitesses (7)
X » Verdissement (3)
» Augmenter les arréts dans la 3CM (12)
» Voie TC sur la nationale (2)
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